Regierungsprasidium Tubingen
Abt. 4 StralRenwesen und Verkehr

Verkehrsuntersuchung

B 31 Meersburg/W - Immenstaad

- Querschnittsdiskussion -

Prof. Kh. Schaechterle
Dipl.-Ing. H. Siebrand
Dipl.-Ing. (FH) R. Neumann

Neue Strafle 3

89077 Ulm
0731/39 94 94-0

11.03.2020



Inhalt

Einleitung — Aufgabe

1. Grundlagen
1.1 Raumliche Gliederung
1.2 Aufbau Verkehrsmodell

2. Verkehrsanalyse
2.1 Werktagliches Verkehrsaufkommen
2.2 Verkehrsaufkommen Sonntage
2.3 Verkehrsaufkommen Sommerferien
2.4 Anteile des Wochenverkehrs am Kfz-Jahresverkehr
2.5 Spitzenstundenanteil

3. Verkehrsprognose
3.1 Prognose-Nullfall 2035
3.2 Prognose-Bezugsfall 2035
3.3 Variantenempfehlung / Abwagung

4. Querschnittsdiskussion
4.1 Methodik
4.2 Prognose-Planfall B1 — Vorzugsvariante
4.3 Prognose-Planfallvariante B1-V7b
4.4 Prognose-Planfallvariante B1-V9a
4.5 Prognose-Planfallvariante B1-V10a
4.6 Prognose-Planfallvariante B1-V9b
4.7 Prognose-Planfallvariante B1-V9c¢

5. Zusammenfassung

2020-03-11-41224, Querschnittsdiskussion

NN

N O o b WwWw

10
10
12

13
13
14
15
16
18
19
20

22

- Seite | -



Verzeichnis der Anlagen

Anlage 1 Bestandsaufnahme 2016
Zahlstellenplan

Anlage 2 Bestandsaufnahme 2016
Monatsganglinien B 31 DZ ,Harlachen”

Anlage 3 Prognose-Planfall B1-V7b
Verkehrsaufkommen DTV(W5) 2035
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015

Anlage 4 Prognose-Planfall B1-V9a
Verkehrsaufkommen DTV(W5) 2035
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
Ubersichtslageplan Spureinteilung und QSV

Anlage 5 Prognose-Planfall B1-V10a
Verkehrsaufkommen DTV(W5) 2035
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
Ubersichtslageplan Spureinteilung und QSV

Anlage 6 Prognose-Planfall B1-V9b
Verkehrsaufkommen DTV(W5) 2035
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
Ubersichtslageplan Spureinteilung und QSV

Anlage 7 Prognose-Planfall B1-V9c
Verkehrsaufkommen DTV(W5) 2035
Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015
Ubersichtslageplan Spureinteilung und QSV

2020-03-11-41224, Querschnittsdiskussion - Seite Il -



Text

MODUS CONSULT ULM 55



Einleitung — Aufgabe

Im Rahmen des aktuellen Variantenvergleiches zur BVWP-MalRnahme ,B 31 Meers-
burg/West — Immenstaad” (Projektnummer B31-G10-BW-T4-BW) wird entsprechend der
Einordnung der MalRRnahme in das BundesfernstraRennetz mit einem Regelquerschnitt
RQ 28 (nach RAA) geplant, was dem Bauziel des Bundesverkehrswegeplanes ,N 4" ent-
spricht. Durch die MaRnahme sollen folgende Planungsziele erreicht werden:

B Neubau einer leistungsféahigen BundesfernstraRe der Verbindungsfunktionsstufe 1

e zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und Abbau von Kapazitatsengpassen im Boden-
seekreis,

e zur Entlastung der hoch belasteten Ortsdurchfahrten zur Minimierung von Unfallrisi-
ken und Umweltbelastungen,

B zur Bindelung der Verkehrsbeziehungen von B 30/B 31/B 33 auf einer leistungsfa-
higen Achse sowie

e zur Entlastung des untergeordneten StraRennetzes vom verlagerten Verkehr.

Entsprechend diesen Zielvorgaben berlicksichtigen die bisherigen Planungsanséatze einen
zweibahnig, 4-streifigen Aus-/Neubau der B 31 im Abschnitt zwischen Meersburg/West und
Immenstaad sowie eine Widerstandserhéhung (Rickbau) im Zuge der B 31 alt.

Im Rahmen des laufenden Pilotprojektes zur friihzeitigen und umfassenden Offentlichkeits-
beteiligung ,B 31 Meersburg — Immenstaad im Dialog” soll im Sinne von Minimierung/Ver-
meidung von Flachenverbrauch geprift werden, ob gegentlber der aktuellen Planung (RQ
28) auch ein reduzierter Regelquerschnitt (RQ 15,5) leistungsfahig sein kann.

Dazu wurden in Abstimmung mit dem Regierungsprasidium Tubingen fir die Hauptvariante
~Prognose-Planfall B1*“ entsprechende Untervarianten erarbeitet und hinsichtlich der stre-
ckenbezogenen Leistungsfahigkeit nach HBS 2015 bewertet.
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1. Grundlagen

1.1 Raumliche Gliederung

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wird folgende radumliche Gliederung von innen (fein)
nach aul3en (grob) verwendet:

Das Planungsgebiet umfasst die sieben Kommunen Daisendorf, Friedrichshafen, Hagnau,
Immenstaad am Bodensee, Markdorf, Meersburg und Stetten im unmittelbaren Einzugsbe-
reich des zu untersuchenden Ausbauabschnittes B 31 Meersburg/W - Immenstaad. Far
diese Kommunen werden Strukturdaten detailliert erhoben und dargestellt und neben dem
klassifizierten StralBennetz auch die wesentlichen, kommunalen HauptverkehrsstraRen im
Verkehrsmodell berlicksichtigt.

Das Untersuchungsgebiet umfasst im Wesentlichen den Bodenseekreis. Fir die nicht im
Planungsgebiet liegenden Kommunen des Bodenseekreises werden Strukturdaten pauscha-
liert erhoben und dargestellt und neben dem klassifizierten StraBennetz kommunale Haupt-
verkehrsstral3en nur soweit sie mit den zu bearbeitenden Planszenarien in Verbindung ste-
hen im Verkehrsmodell beriicksichtigt.

Der Untersuchungsraum umfasst die an den Bodenseekreis angrenzenden Landkreise. Fir
diese Landkreise werden malRgebende Strukturdaten pauschaliert erhoben und dargestellt
und nur das wesentliche, klassifizierte StraBennetz im Verkehrsmodell berlicksichtigt.

Der Modellraum umfasst die slidliche Halfte des Bundeslandes Baden-Wiirttemberg, welche
in etwa abgegrenzt werden kann durch die Bundesautobahn A 8 Ulm — Stuttgart.

1.2 Aufbau Verkehrsmodell

Fiar die Bearbeitung der Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg/W - Immenstaad wurden
vom Ministerium fir Verkehr Baden-Wirttemberg die Daten des Straldenverkehrsgrundmo-
dells von Baden-Wirttemberg (SVGM-BW) im Ausschnitt sidliches Baden-Wiirttemberg zur
Verfligung gestellt (Analyse 2005, Prognose 2030). Darlber hinaus wurden die vom Insti-
tut far Verkehrsforschung des DLR bereitgestellte Prognose der deutschlandweiten Ver-
kehrsverflechtungen 2030 (Analyse 2010, Prognose 2030) sowie die Daten des Verkehrs-
monitoring Baden-Wirttemberg (2015/2016) der Landesstelle fiir StraRentechnik (LST) in
das Verkehrsmodell einbezogen.

Diese Modelldaten wurden als Grundlage in das EDV-Rechenmodell’ eingearbeitet und spe-
ziell fir das Untersuchungsgebiet durch eigene Daten (Verkehrszahlungen/-befragungen,
Ergdnzungen des StralRennetzes, Verfeinerung der Verkehrszellen) aus der Bestandsanalyse
zur B 31 Meersburg/W - Immenstaad selbst, aber auch aus anderen in der Raumschaft in
der jingeren Vergangenheit bearbeiteten Teilmodellen (z. B. Verkehrsmediation Kluftern
2015, Verkehrsentwicklungsplan Stockach 2016, Verkehrsuntersuchung zum gemeinsa-
men Larmaktionsplan Espasingen-Ludwigshafen-Sipplingen 2016, u. a.) verfeinert und de-
tailliert.

' Verwendet wird die Verkehrsplanungssoftware ,PTV Visum” der PTV AG, Karlsruhe, in der jeweils aktuellen
Version.
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2. Verkehrsanalyse

Die wesentliche Grundlage der Verkehrsuntersuchung zur B 31 Meersburg/W - Immenstaad
bilden die im Oktober 2016 in der Raumschaft durchgefihrten, werktaglichen Verkehrszah-
lungen und Verkehrsbefragungen (Zahlstellenplan siehe Anlage 1). Das Ergebnis der mo-
delltechnischen Bearbeitung des bestehenden Verkehrsaufkommens im bestehenden Stra-

|ll

Bennetz wird als ,Analyse-Nullfall” bezeichnet. Bezugsjahr der Bestandsaufnahme ist 2016.

Die Ergebnisse aus dem Verkehrsmodell werden in der Regel als Verkehrsaufkommen des
Gesamt- und Schwerverkehrs, jeweils Uber 24 Stunden, abgebildet. Sofern explizit keine
andere Angabe gemacht wird, beziehen sich die in der vorliegenden Verkehrsuntersuchung
abgebildeten und genannten Verkehrsmengen immer auf den werktéglichen Verkehr DTV ws)
von Montag bis Freitag.

Um die Ergebnisse der vorliegenden Leistungsféhigkeitsuntersuchung vor dem Hintergrund
der Besonderheiten des nérdlichen Bodenseeraumes bewerten zu kénnen, werden nachste-
hend einige der verkehrstechnischen Bearbeitung zu Grunde liegende Analyseergebnisse
und Prognoseansatze kurz erlautert:

2.1 Werktéagliches Verkehrsaufkommen

Die Verkehrserhebungen im Rahmen der B 31 Meersburg/W — Immenstaad wurden im Zeit-
raum vom Donnerstag, 13. bis einschlielBlich Donnerstag, 20.10.2016 durchgeflihrt. Fir
den Querschnitt der B 31 Dauerzahlstelle (DZ) ,Harlachen” wurden an den enthaltenen
Normalwerktagen (Di, Mi, Do) folgende Verkehrsmengen ermittelt:

Tag Kfz/24 h SV/24 h SV-Anteil

Donnerstag, 13. Oktober 2016 20.158 3.238 16,1%
Dienstag, 18. Oktober 2016 17.466 3.215 18,4%
Mittwoch, 19. Oktober 2016 17.569 3.364 19,1%
Donnerstag, 20. Oktober 2016 18.377 3.167 17,.2%
Mittelwert 18.393 3.246 17,6%

Im Umlegungsergebnis des Analyse-Nullfall 2016 werden am Querschnitt der DZ ,Harla-
chen” 18.400 Kfz/24 h mit einem SV-Anteil von 3.030 SVfz/24 h bzw. 16,5 % ausgewie-
sen. Damit ist der Gesamtverkehr absolut reprasentativ, der Schwerverkehr wird um 6,7 %
unterreprasentiert.

Mit 18.400 Kfz/24 h wird damit der von der BASt fir 2016 ausgewiesene Normalzeitbe-
reich (NZB) mit 19.793 Kfz/24 h an diesem Querschnitt um 7 % unterschritten.

Eine Auswertung der Dauerzéhlstelle Harlachen fiir 2016 (siehe Anlage 2) zeigt, dass nur
in den Monaten Januar, Februar, November und Dezember das Verkehrsaufkommen im
Montasmittel unterhalb des Jahresmittels liegt. In den Monaten Marz, April und Oktober
(= Erhebungsmonat) sind Monatsmittel und Jahresmittel annadhernd gleich, in den
restlichen fiinf Monaten Mai bis September liegt das Monatsmittel zum Teil deutlich tber
dem - im Verkehrsmodell abgebildeten - Jahresmittel.

Die nachstehende Graphik zeigt zusammenfassend die monatlichen Minima (grin),
Mittelwerte (gelb) und Maxima (rot).
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In Regionen ohne besondere touristische Pragung ist das Verkehrsaufkommen an Sonnta-
gen und in den Ferien in aller Regel geringer als das Verkehrsaufkommen wahrend des
Normalzeitbereiches (NZB). Aufgrund der touristischen Bedeutung der Bodenseeregion wer-
den als erganzende Informationen im Folgenden auch das Verkehrsaufkommen an repra-
sentativen Sonntagen sowie in den Sommerferien analysiert.

2.2 Verkehrsaufkommen Sonntage

In den Verkehrsdaten der Bundesanstalt fir StraRenwesen (BASt) wird der Sonntagsfaktor
bso ausgewiesen. Dieser beschreibt die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke der Kraft-
fahrzeuge an Sonntagen im Verhéltnis zur durchschnittlichen Verkehrsstdrke an Normal-
werktagen (Di, Mi, Do) im Normalzeitbereich?.

Im Jahr 2016 lag der durchschnittliche Sonntagsfaktor Giber alle Bundestral3en im Gebiet
der Bundesrepublik Deutschland bei bso=0,69 und im Gebiet des Bundeslandes Baden-
Wirttemberg bei bso=0,67. Das bedeutet, dass das durchschnittliche Verkehrsaufkommen
der betrachteten Sonntage um rund 31 % (BRD) bzw. 33 % (BW) niedriger war als an den
betrachteten Normalwerktagen.

Im selben Betrachtungszeitraum lag der durchschnittliche Sonntagsfaktor an der im Pla-
nungsgebiet gelegenen Dauerzahlstelle 8311 Harlachen bei bso=0,93. Das bedeutet, dass
das durchschnittliche Verkehrsaufkommen hier nur um rund 7 % geringer war als an den
betrachteten Normalwerktagen.

2 Sonntagsfaktor (Querschnitt); bso=DTV«kfz so, Nz8 / DTVkfz biMibo, NzB
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Die Detailauswertung der 22 Sonntage® im Normalzeitbereich im Verhaltnis zum durch-
schnittlichen téglichen Verkehrsaufkommen der Kraftfahrzeuge an Normalwerktagen im
Normalzeitbereich von 19.793 Kfz/24 h ergibt folgendes:

B 5 Sonntage mit einem Verkehrsaufkommen von 80-89 % von 19.793 Kfz/24 h
B 7 Sonntage mit einem Verkehrsaufkommen von 90-99 % von 19.793 Kfz/24 h
B 4 Sonntage mit einem Verkehrsaufkommen von 100-109 % von 19.793 Kfz/24 h
B 6 Sonntage mit einem Verkehrsaufkommen von 110-119 % von 19.793 Kfz/24 h

Das geringste sonntégliche Verkehrsaufkommen im Normalzeitbereich wurde entsprechend
den Daten der BASt am 23. Oktober 2016 mit 16.167 Kfz/24 h, das hochste sonntéagliche
Verkehrsaufkommen am 17. Juli 2016 mit 23.461 Kfz/24 h erfasst.

Diese Aussagen gelten fiir den Gesamtverkehr — das Schwerverkehrsaufkommen an Sonn-
tagen ist wie in anderen Regionen deutlich geringer als an Normalwerktagen.

2.3 Verkehrsaufkommen Sommerferien

Um die Bedeutung des touristischen Verkehrsaufkommens in der Region zu dokumentieren,
wurden ergadnzend zu den Erhebungen im Oktober auch Erhebungen im August durchge-
fahrt. Die nachstehende Graphik zeigt fir die Wochenzahlstellen (Wz) die Gegeniberstel-
lung der ,Ferienzdhlung” vom August 2016 mit der, dem Analyse-Nullfall 2016 zu Grunde
liegenden ,Werktagzahlung” vom Oktober 2016:

Verkehrsaufkommen Oktober / August 2016 [Kfz/24 h]
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Daraus wird ersichtlich, dass an allen Querschnitten der B 31 und am Querschnitt der B 33
in Meersburg das Gesamt-Verkehrsaufkommen in der betrachteten Ferienwoche zum Teil

3 Ohne Ferien- oder Feiertagssonntage
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deutlich tber dem Verkehrsaufkommen der reprasentativen Normalwoche liegt. Das gilt
wiederum nicht fir den Schwerverkehr — das Schwerverkehrsaufkommen ist in den Ferien
wie in anderen Regionen geringer als an Normalwerktagen.

Die Verteilung des touristisch gepragten Verkehrsaufkommens zeigt sich an der
B 31alt/B 31neu zwischen Sipplingen und Ludwigshafen: von den im August 2016 rund
8.100 Kfz/24 h zusétzlichen Fahrten nutzen rund 3.000 Kfz/24 h die unmittelbar am See
geflihrte Route (B 31alt) und rund 5.100 Kfz/24 h die dem See fernere Route (B 31neu).

2.4 Anteile des Wochenverkehrs am Kfz-Jahresverkehr

Die BASt weist fur die DZ ,Harlachen” regelméaRig einen Dauerlinientyp E fir den Gesamt-
querschnitt bzw. D/D fir die Richtungsfahrbahnen aus. Der Dauerlinientyp E ist durch ein
~erhdhtes Verkehrsaufkommen innerhalb der Ferienzeiten”, der Dauerlinientyp D durch
Jvereinzelte Spitzen innerhalb der Ferien” gekennzeichnet.

Nachfolgend die eigene Auswertung der Wochenganglinie fiir die DZ ,Harlachen” 2016 im
direkten Vergleich zur BASt, Heft V140, Seite 18 (Daten aus 2004):
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Daraus wird ersichtlich, dass am Querschnitt Harlachen in 2016 ein Dauerlinie zwischen
den Dauerlinientypen D und E nach BASt vorliegt.

2.5 Spitzenstundenanteil

Auch die Spitzenstunden weisen an der DZ ,Harlachen” einen niedrigen, geraden Verlauf
auf. Nachfolgend die eigene Auswertung der Spitzenstunden 30 bis 200 aus 2016 im di-
rekten Vergleich zu ARNOLD, StraRenverkehrstechnik 11/2005, S. 555:

B 31 Dauerzahlstelle "Harlachen"
Richtungsgetrennte Spitzenstundenanteile 2016
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Im Gesamtquerschnitt 2016 liegt die 50te-Stunde bei 9 % des Tagesverkehrsaufkommens,
richtungsgetrennt in Fahrtrichtung 1 (Friedrichshafen) bei knapp 10 % und in Fahrtrich-
tung 2 (Stockach, A 98) bei knapp 9 %.

Die Spitzenstundenanteile sind Uber die Jahre 2015, 2016 und 2017 konstant.

Die BezugsgréfRen DTV und DTVw) sind gleich groR.
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GQ
30.te
50.te
200.te

R1
30.te
50.te
200.te

R2
30.te
50.te
200.te

Tag
24.07.2016
28.08.2016
20.08.2016

Tag
25.09.2016
08.05.2016
07.08.2016

Tag
18.04.2016
16.07.2016
14.11.2016

Stunde Kfz/h
16-17
15-16

13-14

Stunde Kfz/h
17-18
10-11

10-11

Stunde Kfz/h
7-8
17-18

7-8

19.015

DTV(Mo-So)
1.741 9,2%
1.719 9,0%
1.644 8,6%
9.710

DTV(Mo-So)
956 9,8%
941 9,7%
896 9,2%
9.306

DTV(Mo-So)
841 9,0%
832 8,9%
795 8,5%

19.116
DTV(Mo-Fr)

9,1%

9,0%

8,6%

9.700
DTV(Mo-Fr)

9,9%

9,7%

9,2%

9.415
DTV(Mo-Fr)

8,9%

8,8%

8,4%

2015 2016 2017
BASt: pMSVso

9,8%  97% 9,8%

91% 8,8%  9,0%

Eine Auswertung aller Dauerzahlstellen auf Bundesstral3en in Baden-Wiiirttemberg mit einem
Verkehrsaufkommen zwischen 15.000 und 30.000 Kfz/24 h und einem Schwerverkehrs-
anteil von 1.000 bis 5.000 SV{fz/24 h Uber die Jahre 2015, 2016 und 2017 ergibt rich-
tungsgetrennte, mittlere Spitzenstundenanteile pMSVso von konstant rund 10 %.
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Fir die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen wurde eine pauschale, prognosti-
sche Spitzenstunde von 9 % in Ansatz gebracht. Der Schwerverkehrsanteil wahrend der
Spitzenstunde wurde mit 0,83 des Schwerverkehrsanteils tber 24 h angesetzt.
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3. Verkehrsprognose

3.1 Prognose-Nulifall 2035

Die Verkehrsprognose beruht im Wesentlichen auf den siedlungsstrukturellen und verkehr-
lichen Planungen der Kommunen im Bodenseekreis und der umliegenden Landkreise fir
2035. Darlber hinaus wurden die Anséatze der Verflechtungsprognose 2030 des BVWP
berlicksichtigt - auf eine Extrapolation des Prognosehorizontes von 2030 auf 2035 wurde
bewusst verzichtet. Das Verkehrsmodell beschreibt den ,Normalwerktag” — besondere re-
gionale Verkehrsspitzen (Tourismus, Messe, etc.) sind im Verkehrsmodell nicht abgebildet.

Ansétze im Prognose-Nullfall 2035:

B Einwohner- und Arbeitsplatzentwicklung bis 2035 aus kleinrdumiger Aufsiedlung im
Planungsgebiet entsprechend Angaben der Kommunen (Bauleitplanung)

B Einwohnerentwicklung bis 2035 in den Gemeinden aufRerhalb des Planungsgebietes
entsprechend Bevélkerungsvorausrechnung Baden-Wirttemberg bis 2035 (Hauptva-
riante) des Statistischen Landesamtes BW

B allgemeine verkehrliche Entwicklung bis 2030 entsprechend den Anséatzen der Ver-
flechtungsprognose zum Bundesverkehrswegeplan 2030

B Ergadnzungen im Verkehrswegenetz: Ausbau Sidbahn, MalRnahmen der Stufen 1.1
(,Malnahmen im Bau”) und 1.2 (,MalBnahmen in der Planung”) des Umsetzungs-
konzeptes BW zum Bundesverkehrswegeplan, OU Kehlen (Verkehrsfreigabe Herbst
2019)

3.2 Prognose-Bezugsfall 2035

Im Prognose-Bezugsfall wurden in Anlehnung an die Studie ,Mobiles Baden-Wdirttemberg”
alle im Modell enthaltenen Leichtverkehrsbeziehungen in Baden-Wirttemberg im Verhaltnis
51/59 (-13,6 %) reduziert. Konkrete MaBnahmen, welche eine Verlagerung des Leichtver-
kehrs zu anderen Verkehrsmitteln in dieser GroRenordnung férdern kénnten, sind bis dato
nicht definiert.

Ansétze im Prognose-Bezugsfall 2035

e Einwohner-, Arbeitsplatz- und allgemeine verkehrliche Entwicklung wie im Prognose-
Nullfall 2035

e Reduzierung der Prognose-Verkehrsmengen im Kfz-Leichtverkehr flir Verkehrsbezie-
hungen in Baden-Wiirttemberg im Verhaltnis 51/59

e Ergadnzungen im Verkehrswegenetz: MalBnahmen aus dem Prognose-Nullfall 2035,
zuséatzlich MaRBnahmen der Stufe 2.1 (,Planungsbeginne bis 2025") des Umset-
zungskonzeptes BW zum Bundesverkehrswegeplan, OU Markdorf und OD-Malnah-
men aus den beiden Verfahren ,Verkehrsmediation Kluftern” und ,Runder Tisch
Schnetzenhausen”
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Analyse-Nullfall 2016

Matrix 1:
Netz 1:

MIV Analyse 2016
Stralfenbestand 2016

Prognose-Nullfall 2035

Matrix 2: MIV Prognose | 2035
- unter B ichtigung der allgemei Verkehrmsentwicklung gemal BVWP
icksichtigung Ausbau Siidbahn 2007-voz2 Vordringlicher Bedarf
- unter Beriicksichtigung der siedl. trukturellen Entwicklung nech Angaben der A, haft
Netz 2: Stralfenbestand 2016 BVWP-Nr. Dringlichkeit Umsetzungskonzeption RP

+ 1. Stufe Umsetzungskonzeption (= gesetzt)
Im Verkshramodell werden alle in der 1. Stufe der Umastzungskonzeption (= gesetzt) geli Manahmen bariickischtigt
die nachstehende Auflistung beschrankt sich auf die fur die Raumachaft wesentlichen Malnahmen:

- BAB A8 Ulm-0st - Ulm-Elchingen AB-IPT10-EY-IP Laufend und fest disponiert nicht gelistet (BY)
- BAB A8 Hohenstadt - AS Ulm-Nord AB-IP40-EW-IP Laufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau T
- B 30 neu Revensburg bizs Ravensburg-Eschach B30-IPT0-BWHP Loufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau U
- B 31 Ausbou von Uberlingen /West bis Ubsrlingen/Ost B31-GT0-BW-TT1-BW Leufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau T
-8 31 OU Friedrichshafen BA §B (FN - immenstaad) BO3714P15-BW-1P Laufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau T
- B 33 Konstanz-Landeplatz biz Allensboch/West B33-G30-BW Laufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau T
-8 311 Erbach - Dellmensingen (8 30/ B3T1-GT10-BW Laufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau T
-8 311 OU Unlingen B3114P10-BW-1P Laufend und fest disponiert 1.1 Stufe - im Bau T
- BAB A8 AS Mihlhousen - Hohenstedt AG-IP30-BW-IP Loufend und fest disponiert 1.2 Stufe - in Planung 5
-BAB A8 AS Ulm-Nord - Ulm-Ost AG-IP50-BW-IP Loufend und fest disponiert 1.2 Stufe - in Planung U
- BAB A81 AS Béblingen-Hulb - AS Sindelfingen-0 ABT-IPTO-BWHP Laufend und fest disponiert 1.2 Stufe - in Planung 5
- B 30 Frisdrichshafen (8 37) - R burg/Eschach BO30-G10-BW Vordringlicher Bedarf 1.2 Stufe - in Planung T
- B 312 OU Ringschnait - Ochssnheusen - Edenbachen B3712-G30-BW Loufend und fest disponiert 1.2 Stufe - in Planung U
- K 7724 Sddumfahmung Kehlen Bodenzeskreiz im Bau, Verkehrsfreigabe 2018 nicht Bestandtei BVWP
Prognose-Bezugsfall 2035

Matrix 3: MIV Prognose Il 2035
- unter Beriicksichtigung der allgeme Verkehrzentwicklung gemal VWP
- unter Beriicksichtigung der siedl. trukturellen Entwicklung nech Angaben der A, haft
- unter Beriicksichtigung der Ergebrizse der Verket Kiuftern (A usbau Umweltverbund)
- unter icher A hme einer Verd, g des KFZ-Anteilz am Gesamtverkehr von heute 558 % im Szenario , Referenz * auf zukiinfiig 51 % im Szenaric
«Neue Dienstleistungen® (NDL) aus der Studie Mobiles Baden-Wiirttemberg, d. k. Rech g der Prog Verket gen im Kiz-Leichtverkehr fiir alle
Verkshrsbezishungen in Baden-Wiirttemberg im Verhalinis 51/58 (=0,864)

Netz 3: Stralfenbestand 2016 BVWP-Nr. Dringlichkeit Umsetzungskonzeption RP

+ 1. Stufe Umsetzungskonzeption { = gesetzt) i. W. Laufend und fest disponier 1. Stufe

+ 2.1 Stufe Umsetzungskonzeption (= Planungsbeginne bis 2025)

Im Verkshramedell werden alle in der 2.1 Stufe der Umsstzungs tion (P gebegi bie 2025} geli Manahmen beriickischtigt
die nachstehende Auflistung beschrankt sich auf die fur die Raumachaft wesentlichen Malnahmen:
- B 14 OU Stockach B14-G50-BW Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 FR
-8 30 OU Gaisbsuren BO30-G20-BW-TOT  Vordrnglicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 TU
- B 30 OU Enzisreute BO30-G20-BW-T0O2  Vordnnglicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 TU
- B 31 Ubsdingen/0 - Obsmuhidingsn B31-GT10-BW-T2-BW Vordrnglicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 TU
- B 31 Obsruhidingen - Meersburg/ W B31-G10-BW-T3-BW Vondnnglicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 TU
- B 31 Friedrichshafen/Waggersh - Friedrichsh (8 30 ot 537-G20-5W Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 TU
- B 32 OU Ravensburg - (Molldiets-Tunnel) B032-G20-BW Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Planung bis 2025 TU
- K 7742 neu OU Schnetzenhauszen Bodenzeskreiz Ergebniz AT nicht Bestandted EVIWP
- K 7743 neu Sidumfahning Markdorf Bod krei. planfestgestellt nicht Bestandtei VWP
-K 7743 neu OU Kluftem Bodenseskreiz Ergebnis VMK nicht Bestandtei VWP
XY |Prognose-Planfall XY
Matrix 3: MIV Prognose Il 2035
Metz 3XY: Stralenbestand 2016 BVWP-Nr. Dringlichkeit Umsetzungskonzeption RP
+ 1. Stufe Umsetzungskonzeption { = gesetzt) i. W. Laufend und fest disponien 1. Stufe
+ 2.1 Stufe Umsetzungskonzeption (= Planungsbeginne bis 2025) i. W. Vordringlicher Bedarf 2.1 Stufe - in Flanung bis 2025
+ Trassenvariame XY
-8 31 Meersburg/W - Immenstaad B31-GT10-BW-T4-BW Vordrnglicher Bedarf 1. Stufe - in Planung T

Diese reduzierte Prognose-Bezugsfall-Matrix 2035 wird fiir die vergleichende Bewertung
aller Prognose-Planfélle herangezogen. Da die angesetzte Reduzierung des Leichtverkehrs
aktuell zwar gewilinscht und vor dem Hintergrund des Klimawandels sicherlich auch not-
wendig, jedoch durch keinerlei hinreichend konkrete MaRnahmen sichergestellt ist, sollte
die am Ende des Variantenvergleiches herausgearbeitete Vorzugsvariante hinsichtlich ihrer
verkehrlichen Wirksamkeit und Leistungsfahigkeit zuséatzlich auf der Grundlage der nicht
reduzierten Prognose-Nullfall-Matrix Gberprift werden.
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3.3 Variantenempfehlung / Abwégung

Die vergleichende umweltfachliche Beurteilung der einzelnen Varianten der Trassenkorri-
dore Sud (A), Mitte (B) und Nord (C) kam zu dem Ergebnis, dass die Variante AB1 als
Vorzugsvariante des Variantenblndels A, die Variante B1 als Vorzugsvariante des Varian-
tenbindels B und keine Variante des Variantenbiindels C als vergleichsweise konfliktdrmste
Varianten der Variantenblindel A/B/C in die abschlieRende Abwéagung einzustellen sind.

In der abschlieBenden Abwagung zwischen den Varianten AB1 und B1 sind auf der einen
Seite die umweltfachlichen Belange, auf der anderen Seite jedoch u. a. die Aspekte der
verkehrlichen Zielerflllung und der Wirtschaftlichkeit Gbergeordnet und fachgebietsiber-
greifend durch den Vorhabentrager zu beriicksichtigen.

Die planende Behorde (RP Tibingen) und das im Rahmen der Auftragsverwaltung zustan-
dige Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg haben dem Vorhabentrager Ende Dezember
2019 nach eingehender Beratung die Variante B1 als Vorzugsvariante zur weiteren Ausar-
beitung empfohlen.
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4. Querschnittsdiskussion

4.1 Methodik

Das Handbuch fir die Bemessung von Strallenverkehrsanalagen, Ausgabe 2015
(HBS 2015) beschreibt in Kapitel L-3 wie die Qualitatsstufen fir Strecken und damit deren
Leistungsfahigkeit zu berechnen sind. Die Kapitel L-4 bis L-6 legen die Vorgehensweise bei
der Berechnung der unterschiedlichen Knotenpunkttypen fest. Kapitel L-7 enthalt Regelun-
gen, wie aus der Kombination der Ergebnisse von Strecken und Knotenpunkten die Leis-
tungsfahigkeit eines Netzabschnitts berechnet wird.

Die vorliegende Leistungsfahigkeitsberechnung wurde ausschlielRlich fiir die unterschiedli-
chen (Teil-)Strecken auf dem Netzabschnitt A 98 — B 30 durchgefiihrt, da sich die Dimen-
sionierung und Gestaltung der Knotenpunkte an den zu erwartenden Verkehrsmengen und
den gewahlten Querschnitt orientieren wird. In die Verfahren zur Bestimmung der Quali-
tatsstufen von Knotenpunkten sind detaillierte Angaben zur Knotenpunktgeometrie notwen-
dig, welche zum derzeitigen Planungsstand der B 31 Meersburg/W - Immenstaad noch
nicht vorliegen.

Bei der Bestimmung der Qualitatsstufen wird der Netzabschnitt in unterschiedliche Strecken
unterteilt. Dabei ist der Querschnitt mal3gebend, da sich die Berechnungsmethodik und re-
levanten EingangsgréfRen zwischen einbahnigen und zweibahnigen StraRen unterscheiden.
Zur Betrachtung jeder Strecke muss diese in einem weiteren Schritt wiederum in Teilstre-
cken unterteilt werden. In den Verfahren des HBS 2015 wird flr jede Teilstrecke eine Qua-
litatsstufe berechnet. Die Qualitdten der Teilstrecken ergeben die Qualitatsstufe der Stre-
cke. Die Berechnung der Leistungsfahigkeit erfolgt flir jede Fahrtrichtung gesondert.

Fir die Einteilung der Teilstrecken sind unterschiedliche Parameter notwendig, die im Falle
des zu untersuchenden Netzabschnitts nicht durchgéangig vorliegen. Daher mussten fir die
beiden Prognose-Planfélle B1-V9a und B1-V10a vereinfachte Annahmen getroffen werden,
um die Einteilung der Teilstrecken vorzunehmen. Im Folgenden sind die Vereinfachungen
fir den jeweiligen Planfall dokumentiert:

4.1.1 PPF B1-V7b — Neubaustrecken durchgéngig einbahnig, 3-streifig

Fir die Strecke 5 ,B 31 Meersburg/W — Immenstaad” liegen alle erforderlichen Planungs-
unterlagen vor und die Berechnung erfolgte entsprechend den Vorgaben des HBS 2015.

4.1.2 PPF B1-V9a/b/c — Neubaustrecken in Teilen einbahnig, 3-streifig
Einteilung der Teilstrecken nach HBS 2015, Kapitel L-3:

B Spuraddition bzw. Spursubtraktion in der betrachteten Fahrtrichtung

e Anderungen in der Verkehrsbelastung (Spitzenstundenwerte und SV-Anteil)
e Anderungen in der Langsneigung der StraRe von >3% bzw. >-3%

e Tunnelabschnitte bilden immer eine gesonderte Teilstrecke

B Wirkungsbereich der Pulkauflésung (WPA) von einstreifigen Teilstrecken, die auf
zweistreifige Teilstrecken folgen
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Bei der Berechnung fir die Prognose-Planfalle B1-V9a/b/c wurden die Spurwechsel, die
Verkehrsbelastung und die Tunnelabschnitte zur Einteilung der Teilstrecken herangezogen.
Fir Angaben zur Langsneigung waren Hohenplane fir den gesamten Netzabschnitt not-
wendig gewesen, um so die Einteilung vorzunehmen und die Steigungsklassen der Teilstre-
cken zu berechnen. Da diese nicht vorliegen, wurden in den Strecken 1 — 4 fir die Langs-
neigung der StralRe O % angesetzt. Dadurch ergibt sich fir jede Teilstrecke die beste Stei-
gungsklasse 1. Da Teilstrecken als Folge des WPA ebenfalls anhand deren Steigungen wei-
ter unterteilt werden missten, ist dieser Parameter fir die Strecken 1 - 4 nicht berlcksich-
tigt. Die Strecken 6 und 7 sind zweibahnig, 4-streifig und demnach sind Steigung und WPA
nicht relevant.

4.1.3 PPF B1-V10a - Neubaustrecken durchgéngig zweibahnig, 4-streifig
Einteilung der Teilstrecken nach HBS 2015, Kapitel L-3:

e Anderung der zul. Hoéchstgeschwindigkeit (Beschriankungen der zul. Héchstge-
schwindigkeit werden nur berlcksichtigt, falls langer als 1.000 m)

e Anderungen in der Verkehrsbelastung (Spitzenstundenwerte und SV-Anteil)

B Tunnelabschnitte bilden immer eine gesonderte Teilstrecke

Die Berechnung flir den Prognose-Planfall B1-V10a deckt sich auf den Strecken 1 und 2 bis
zum Anschluss B 31/L 195 (ca. km 14+ 100) mit dem PPF B1-V9, da diese Strecken im
Bestand betrachtet werden. Fir die zulassige Hochstgeschwindigkeit werden auf den noch
zu planenden Abschnitten einer zweibahnigen, 4-streifigen B 31 neu (RQ 21) 120 Km/h
angesetzt. Fir Abschnitte im Tunnel wird eine zul. Geschwindigkeit von 80 Km/h unter-
stellt. Die Einteilung der Teilstrecken erfolgte anhand der Verkehrsbelastung und der Tun-
nelabschnitte.

4.2 Prognose-Planfall B1 — Vorzugsvariante

Die im Rahmen des Variantenvergleiches herausgearbeitete Vorzugsvariante B1 beinhaltet
folgende verkehrsmodelltechnischen Ansétze:

e Trassenflihrung Hauptvariante B1 entsprechend aktuellem Planungsstand,

B die im Verhaltnis 51/59 fir den Leichtverkehr reduzierte MIV-Prognosematrix,

B Verkehrsaufkommen NZB, d. h. ohne Zusatzverkehre Messe oder Urlaub,

E zweibahnig, 4-streifiger Querschnitt (RQ 28),

e Rickbau der B 31 alt im Planungsgebiet.

Die Neubautrasse der B 31 Meersburg/W — Immenstaad (bernimmt in diesem Szenario ein
werktagliches Verkehrsaufkommen zwischen rund 25.000 und 27.300 Kfz/24 h. Im Be-
reich der Uberlagerung von B 31 und B 33 wird ein Verkehrsaufkommen von rund 33.200
Kfz/24 h prognostiziert. Der Anteil des Schwerverkehrs betragt rund 18 bis 22 %.

Dadurch kénnen beispielsweise die B 31 Ortsdurchfahrt Hagnau um bis zu -19.500 auf
zukinftig rund 3.700 Kfz/24 h sowie die B 33 Ortsdurchfahrt Stetten um bis zu -11.000
auf zukinftig rund 1.600 Kfz/24 h entlastet werden.
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Neubautrasse Prognose-Planfall B1

StraBe Abschnitt DTV(W5) DTV(WS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad BAUBEGINN - AS Meersburg 25.000 5.530 22%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS Meersburg - AS B33 (Stetten) 33.200 6.060 18%
B31 Meersburg/W - Immenstaad ~ AS B33 (Steften) - BAUENDE 27.300 4.860 18%
Netzergé&nzungen Prognose-Planfall B1

StraBe Abschnitt DTVIWS5) DTVIWS,SV) %(W5,5V)
B31 Meersburg/W - Immenstaad Uberleitung B31neu/B31alt 14.300 760 5%
B31 Meersburg/W - Immenstaad  Spange Stetten 12.200 1.540 13%

Die Uberpriifung der streckenbezogenen Leistungsfahigkeit ergibt fiir den unterstellten 2-
bahnig, 4-streifigen Querschnitt zwischen Meersburg und Immenstaad die gute Gesamt-
Qualitatsstufe ,B“. Damit ist der Querschnitt ausreichend dimensioniert, um sowohl das im
Verkehrsmodell abgebildete werktagliche Verkehrsaufkommen als auch die dariber hinaus
gehenden Verkehrsmengen leistungsfahig abwickeln zu kénnen und gleichzeitig die Orts-
durchfahrten sowie das nachgeordnete Netz dauerhaft zu entlasten.

Durch die Ausgestaltung der Vorzugsvariante B1 mit einem zweibahnig, 4-streifigen Quer-
schnitt kénnen die Planungsziele der Gesamtmalnahme am besten erreicht werden:
B Neubau einer leistungsfahigen BundesfernstraRe der Verbindungsfunktionsstufe 1
e zur Erh6hung der Verkehrssicherheit und Abbau von Kapazitatsengpassen im Boden-
seekreis,
B zur Entlastung der hoch belasteten Ortsdurchfahrten zur Minimierung von Unfallrisi-
ken und Umweltbelastungen,
B zur Bindelung der Verkehrsbeziehungen von B 30/B 31/B 33 auf einer leistungsfa-
higen Achse sowie
e zur Entlastung des untergeordneten StraRennetzes vom verlagerten Verkehr.

4.3 Prognose-Planfallvariante B1-V7b

Nachdem sich flir die Vorzugsvariante eine Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes (QSV) bes-
ser als ,D” ergibt gilt es nach dem HBS 2015 zu Uberpriifen, ob bei einer sparsameren
Variante, die mit den Vorgaben flr die zugrunde liegende StraRenkategorie vertraglich ist,
nicht auch die mindestens zu gewahrleistende QSV ,D” erreicht werden kann.

Fir diesen Nachweis wird der Prognose-Planfall B1-V7b mit folgenden verkehrsmodelltech-
nischen Ansatzen untersucht:

e Trassenflihrung Hauptvariante B1 entsprechend aktuellem Planungsstand,

e die im Verhaltnis 51/59 fir den Leichtverkehr reduzierte MIV-Prognosematrix,

B Verkehrsaufkommen NZB, d. h. ohne Zusatzverkehre Messe oder Urlaub,

B einbahnig, 3-streifiger Querschnitt (RQ 15,5), in Tunnelbereichen RQ 11t,

e ohne Rickbau der B 31 alt im Planungsgebiet.

Die Neubautrasse der B 31 Meersburg/W — Immenstaad Gbernimmt in diesem Szenario ein
werktagliches Verkehrsaufkommen zwischen rund 21.300 und 23.600 Kfz/24 h. Im Be-
reich der Uberlagerung von B 31 und B 33 wird ein Verkehrsaufkommen von rund 25.300
Kfz/24 h prognostiziert.
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Gegenlber der Vorzugsvariante werden durch den geringeren Querschnitt im Zuge der
B 31neu Meersburg/W - Immenstaad die B 31 Ortsdurchfahrt Hagnau um rund 1.400 so-
wie die B 33 Ortsdurchfahrt Stetten um rund 3.200 Kfz/24 h weniger entlastet. Auch im
nachgeordneten StralRennetz verbleibt beispielsweise im Abschnitt der B 31alt zwischen
Stetten und Hagnau mit rund 5.300 Kfz/24 h (Vorzugsvariante B1: 2.700 Kfz/24 h) oder
im Abschnitt der B 33alt zwischen Meersburg und Stetten mit rund 10.000 Kfz/24 h (Vor-
zugsvariante B1: 3.500 Kfz/24 h) mehr Verkehr als in der Vorzugsvariante.

Der Prognose-Planfall B1-V7b ist demzufolge hinsichtlich der Erreichung der Ziele Entlas-
tung der hoch belasteten Ortsdurchfahrten, Biindelung der Verkehrsbeziehungen und Ent-
lastung des untergeordneten StralRennetzes schlechter zu bewerten als die Vorzugsvari-
ante.

Aus der streckenbezogenen Leistungsfahigkeitsbetrachtung ergibt sich fir die Fahrtrichtung
(1) Meersburg - > Immenstaad die Gesamt-Qualitatsstufe ,E” — bestimmend sind hier sechs
Abschnitte mit jeweils der Einzel-Qualitatsstufe ,E”.

Fir die Gegenrichtung (2) Immenstaad - > Meersburg ergibt sich die Gesamt-Qualitatsstufe
.F“ — bestimmend ist hier ein Abschnitt mit der Einzel-Qualitatsstufe ,F“, dariber hinaus
gibt es ebenfalls sechs Abschnitte mit Einzel-QSV = ,E”.

Damit ist der verkehrstechnische Nachweis erbracht, dass ein durchgéngig, einbahnig, 3-
streifiger Querschnitt (RQ 15,5/RQ 11t) zwischen Baubeginn und Bauende der MaRnahme
Meersburg/W - Immenstaad” die bei Neu-, Um- und Ausbau mindestens zu gewahrleistende
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes ,,D” nicht erfillt und damit als nicht leistungsfahig be-
urteilt werden muss. Dementsprechend werden auch die beiden Ziele Neubau einer leis-
tungsfahigen Bundesfernstralle und Abbau von Kapazitatsengpassen nicht erreicht.

Fir die Strecke B 31 Meersburg/W — Immenstaad liegen aus dem aktuellen Variantenver-
gleich bereits erste Planungsiiberlegungen in Lage und Hbéhe vor — entsprechend konnte
eine detaillierte Abschnittseinteilung nach HBS 2015 erfolgen. Die wesentlichen Unterlagen
zum streckenbezogenen Leistungsfahigkeitsnachweis nach HBS 2015 fir den Prognose-
Planfall B1-V7b sind in Anlage 3 zusammengestellt.

4.4 Prognose-Planfallvariante B1-V9a

Als Ergebnis der Vorstellung der bisherigen Erkenntnisse zur Querschnittswahl im Novem-
ber 2019 im Ministerium fir Verkehr Baden-W(rttemberg sollte als weiterer Schritt geprift
werden, ob entsprechend reduzierte Regelquerschnitte (RQ 21, RQ 15,5) wenigstens in
Teilen der MalBnahme B 31 Meersburg/W — Immenstaad leistungsfahig sein kénnten.

Gegenliber den bisherigen Leistungsfahigkeitsbetrachtungen, welche sich auf den Pla-
nungsabschnitt der B 31 Meersburg/W — Immenstaad beschrankten, soll dabei nicht nur die
MaRnahme selbst, sondern der komplette Netzabschnitt der B 31 zwischen A 98
(Stockach) im Westen und B 30 (Friedrichshafen) im Osten mit einbezogen werden:
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Strecke

MaBnahme

Projektnummer

Bauziel

Stand

1

A98 Stockach — Uberlingen/W

Bestand

2 Uberlingen/W — Uberlingen/O B31-G10-BW-T1-BW |N 3 Verkehrsfreigabe 2019
3 Uberlingen/O — Oberuhldingen B31-G10-BW-T2-BW |[N 4 + E 4 [noch nicht in Planung
4 Oberuhldingen — Meersburg/W B31-G10-BW-T3-BW |[N 4 + E 4 [noch nicht in Planung
5 Meersburg/W — Immenstaad B31-G10-BW-T4-BW |N 4 im Variantenvergleich
6 Immenstaad — FN/Waggershausen [B0O31-IP15-BW-IP N 4 im Bau

7 FN/Waggershausen — FN (B 30 alt) [B 31-G20-BW E 4 noch nicht in Planung

In der Prognose-Planfallvariante B1-V9a wird deshalb, soweit moglich, ein reduzierter Quer-

schnitt RQ 15,5 unterstellt. Dabei wurden wie gefordert auch die westlich des untersu-

chungsgegenstandlichen Abschnittes ,Meersburg/West - Immenstaad” gelegenen Ab-
schnitte ,Uberlingen/Ost — Oberuhldingen” und ,Oberuhldingen — Meersburg/West” in die
Querschnittstiberlegungen mit einbezogen.

Die Trasse fiir den langsam fahrenden Verkehr wurde dabei in Abstimmung mit dem RP
Tlbingen so festgelegt, dass dafiir keine neuen StralRen gebaut werden sollten. Im Prog-
nose-Planfall B1-V9a sind deshalb folgende Strecken fir den langsam fahrenden Verkehr

vorgesehen (im Ubersichtslageplan schwarz gestrichelt):
e AS B 31alt bis AS NuRdorf: stadtisches HauptverkehrsstraRennetz Uberlingen (nicht
klassifiziert)

B AS NuRdorf bis AS Oberuhldingen: B 31alt

B AS Oberuhldingen bis AS Meersburg/West: stadtische Hauptverkehrsstrallennetzte
Ober-/Unteruhldingen und Meersburg (L 201, B 33)

Die Prognose-Planfallvariante B1-V9a wird mit folgenden verkehrsmodelltechnischen An-

satzen untersucht:

e Trassenflihrung Hauptvariante B1 entsprechend aktuellem Planungsstand,

B die im Verhaltnis 51/59 fiar den Leichtverkehr reduzierte MIV-Prognosematrix,

B Verkehrsaufkommen NZB, d. h. ohne Zusatzverkehre Messe oder Urlaub,
B Neubau im Abschnitt Meersburg/W - Stetten RQ 21,
e sonst durchgéngiger Neubau RQ 15,5/RQ 11t (siehe Ubersichtsplan),
B ohne Rickbau der B 31 alt,
B ohne Netzerganzungen fir den langsam fahrenden Verkehr.

Die wesentlichen Unterlagen zum streckenbezogenen Leistungsféhigkeitsnachweis nach
HBS 2015 fiir den Prognose-Planfall B1-V9a sind in Anlage 4 dokumentiert und in nachste-
hender Tabelle zusammengefasst:

Strecke |MaRnahme Teilstrecken [QSV (A98->B30) |Teilstrecken |QSV (B30->A98)

1 A98 Stockach — Uberlingen/W 1-5 E 27 -32 E

2 Uberlingen/W — Uberlingen/O 6-10 23-27

3 Uberlingen/O — Oberuhldingen 11-12 E 21-22 E

4 Oberuhldingen — Meersburg/W 13-16 E 17 - 20 D

ba Meersburg/W - Immenstaad 17 B 16 D

5b Meersburg/W - Immenstaad 18 -22 B 11-15 B

5¢c Meersburg/W — Immenstaad 23 - 28 D 5-10 C
Immenstaad — FN/Waggershausen 29 - 31 B 2-4 B

7 FN/Waggershausen — FN (B 30 alt) 32 B 1 B
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Fur die Strecke (1) A 98 Stockach — Uberlingen/W ergibt sich in beiden Fahrtrichtungen die
mangelhafte Gesamt-Qualitdtsstufe ,E“. Die Bestandsstrecke ist mit dem vorhandenen ein-
bahnig, 3-streifigen Querschnitt nicht geeignet, das fiir 2035 prognostizierte Verkehrsauf-
kommen leistungsfahig abzuwickeln.

Dasselbe gilt fiir die Strecke (2) Uberlingen/W — Uberlingen/O, hier wird fiir beide Fahrtrich-
tungen die ungeniigende Gesamt-Qualitatsstufe ,F” ausgewiesen. In der Folge wird es zu
einer Uberlastung des Querschnittes im Zuge der B 31neu und daraus wiederum zu einer
Verkehrsverlagerung auf die parallel gefiihrte B 31alt kommen.

Fir die beiden noch nicht beplanten Neubauabschnitte (3) Uberlingen/O — Oberuhldingen
und (4) Oberuhldingen — Meersburg/W werden in Fahrtrichtung B 30 die mangelhaften Ge-
samt-Qualitatsstufen ,E” ausgewiesen. In der Gegenrichtung ergeben sich Gesamt-Quali-
tatsstufen ,D” und ,E”, wobei die QSV ,D” mit einer fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte
von 14,8 Kfz/km am Rande zu ,E” (10 < D < 15) zu bewerten ist.

Fir die Teilstrecke (5a) nérdlich Meersburg ergibt sich in Fahrtrichtung B 30 die gute Ge-
samt-Qualitatsstufe ,B” und in Gegenrichtung die Gesamt-Qualitatsstufe ,D".

Fir die Teilstrecke (5b) zwischen den Anschliissen Meersburg und Stetten wird auf dem
zweibahnig, 4-streifigen Abschnitt die gute Gesamt-Qualitatsstufe ,B” berechnet.

Fur die folgende Teilstrecke (5c¢c) wird in Fahrtrichtung B 30 die ausreichende Gesamt-Qua-
litatsstufe ,D” und in der Gegenrichtung die Gesamt-Qualitatsstufe ,C” ermittelt, wobei die
QSV ,D” mit einer fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichte von 14,5 Kfz/km am Rande zu
+E” (10 < D < 15) zu bewerten ist.

Im Zuge der B 31 Neubaustrecken 3, 4, 5a und 5¢ wird es zu Uberlastung der einstreifigen
Richtungsfahrbahnen und zu Verkehrsverlagerungen auf die durchgéangig parallel gefiihrte
B 31alt kommen.

4.5 Prognose-Planfallvariante B1-V10a

Als néchster Schritt wird der Prognose-Planfall B1-V10a mit folgenden verkehrsmodelltech-
nischen Anséatzen untersucht:

e Trassenflihrung Hauptvariante B1 entsprechend aktuellem Planungsstand,

B die im Verhaltnis 51/59 fiar den Leichtverkehr reduzierte MIV-Prognosematrix,

B Verkehrsaufkommen NZB, d. h. ohne Zusatzverkehre Messe oder Urlaub,

® durchgingiger Neubau RQ 21 (siehe Ubersichtsplan),

B ohne Rickbau der B 31 alt.

Die wesentlichen Unterlagen zum streckenbezogenen Leistungsféhigkeitsnachweis nach
HBS 2015 fur den Prognose-Planfall B1-V10a sind in Anlage 5 dokumentiert und in nach-
stehender Tabelle zusammengefasst:
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Strecke |MaRnahme Teilstrecken [QSV (A98->B30) |Teilstrecken |QSV (B30->A98)

1 A98 Stockach — Uberlingen/W 1-5 E 24 - 28 E
2 Uberlingen/W — Uberlingen/O 6-10 19-23 E
3 Uberlingen/O — Oberuhldingen 11 B 18 B
4 Oberuhldingen — Meersburg/W 12-13 B 16-17 B
5a Meersburg/W — Immenstaad 14 B 15 B
5b Meersburg/W - Immenstaad 15-19 B 11-15 B
5¢ Meersburg/W — Immenstaad 20 - 24 B 5-9 B

Immenstaad — FN/Waggershausen 25 -27 B 2-4 B
7 FN/Waggershausen — FN (B 30 alt) 28 B 1 C

Fur die Strecke (1) A 98 Stockach — Uberlingen/W ergibt sich in beiden Fahrtrichtungen die
mangelhafte Gesamt-Qualitdtsstufe ,E“. Die Bestandsstrecke ist mit dem vorhandenen ein-
bahnig, 3-streifigen Querschnitt nicht geeignet, das fir 2035 prognostizierte Verkehrsauf-
kommen leistungsfahig abzuwickeln.

Dasselbe gilt fiir die Strecke (2) Uberlingen/W — Uberlingen/O, hier wird fiir die Fahrtrich-
tung B 30 die ungenliigende Gesamt-Qualitatsstufe ,F” und fir die Gegenrichtung die man-
gelhafte Gesamt-Qualitatsstufe ,E” ausgewiesen. In der Folge wird es, zumindest in den
Spitzenstunden, zu einer Verkehrsverlagerung auf die parallel gefiihrte B 31 alt kommen.

Fur alle anderen Strecken zwischen Uberlingen/O und Friedrichshafen (B 31 alt) stehen in
diesem Szenario mit der guten Gesamt-Qualitatsstufe ,B” ausreichend dimensionierte Stra-
Renquerschnitte zur Verfliigung, die auch in der Lage sein werden, im Verkehrsmodell nicht
abgebildete Verkehrsspitzen am nérdlichen Bodensee (Urlaub, Messe) leistungsfahig abzu-
wickeln.

4.6 Prognose-Planfallvariante B1-V9b

Die Erkenntnisse der bisherigen Bearbeitung, einschlieRlich der Prognose-Planfallvarianten
B1-V9a und B1-V10a, wurden in der Zusammenfassung vom 05.12.2019 dem Ministerium
far Verkehr Baden-Wirttemberg vorgelegt.

Dieses teilte im Schreiben vom 24.01.2020 mit, dass der langsam fahrende Verkehr im
Abschnitt zwischen der B 31alt und NufRRdorf nicht - wie in der Planfallvariante B1-V9a
unterstellt - Giber das stadtische HauptverkehrsstraBennetz Uberlingen abgewickelt werden
kann. Vielmehr sei im Abschnitt zwischen den Anschlissen B 31alt und NuRdorf eine zu-
séatzliche, parallel zur B 31neu gefiihrte, ebenfalls neue Stral3e fiir den langsam fahrenden
Verkehr im Modell zu berlicksichtigen.

Dementsprechend wurde die Prognose-Planfallvariante B1-V9b untersucht und bewertet.
Zur bestmoglichen Verknipfung mit dem nachgeordneten StraRennetz wurden an den An-
schlussknoten km 15 + 300 ,Uberlingen Ost” (B 31neu/B 31alt/Paralleltrasse), km 16 + 500
LAltbirnau” (B 31neu/Rengoldshauser Str./Paralleltrasse) und km 18+ 300 ,NufRdorf”
(B 31neu/B 31alt/Paralleltrasse) jeweils alle moéglichen Fahrtbeziehungen im Modell zuge-
lassen.

Im Abschnitt zwischen AS Uberlingen/Ost (km 15 +300) und AS Altbirnau (km 16 +500)
wird das Verkehrsaufkommen im Zuge der B 31neu von 32.500 Kfz/24 h (B1-V9a) auf
28.500 Kfz/24 h reduziert, die Paralleltrasse Gbernimmt rund 4.900 Kfz/24 h. Im Abschnitt

2020-03-11-41224, Querschnittsdiskussion - Seite 19 -



zwischen AS Altbirnau (km 16+ 500) und AS NuRRdorf (km 18+ 300) wird das Verkehrs-
aufkommen im Zuge der B 31neu von 26.900 Kfz/24 h (B1-V9a) auf 24.000 Kfz/24 h re-
duziert, die Paralleltrasse Ubernimmt rund 5.900 Kfz/24 h. Im weiteren Abschnitt bis AS
Oberuhldingen (km 20+ 100) erhéht sich das Verkehrsaufkommen auf der B 31alt von
5.100 Kfz/24 h (B1-V9a) auf 6.900 Kfz/24 h, im Gegenzug verringert sich das Verkehrs-
aufkommen der B 31neu von 26.900 auf 25.000 Kfz/24 h. Die Ergebnisse der Verkehr-
sumlegung sind in Anlage 6 abgebildet.

Wie aus dem Differenzenplot zum Prognose-Planfall B1-V9a ersichtlich, ist die verkehrliche
Wirkung der zuséatzlichen Netzergdnzung auf die Ortslagen zwischen Uberlingen und Obe-
ruhldingen begrenzt. D. h. diese Netzergdnzung ergibt fir den eigentlichen Planungsab-
schnitt ,B 31 Meersburg/W - Immenstaad” keine geanderten Prognoseverkehrsmengen
und damit auch keine neuen Ergebnisse hinsichtlich der verkehrlichen Leistungsfahigkeit.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen fir die Prognose-Planfallvariante B1-
V9b sind in Anlage 6 dokumentiert. In Fahrtrichtung Stockach = FN verbessert sich im
Abschnitt 12 die QSV der B 31neu von ,C” (B1-V9a) nach ,B” (B1-V9b). Der Abschnitt
.Uberlingen/Ost — Oberuhldingen” ist in Fahrtrichtung FN aufgrund von weiterhin 2 x QSV
~E” als nicht leistungsfahig zu bewerten. In der Gegenrichtung verbessert sich in den Ab-
schnitten 20 und 22 die QSV jeweils von ,C” nach ,B” und im Abschnitt 23 von ,F“ nach
,E”. Der Abschnitt Uberlingen/Ost — Oberuhldingen ist in Fahrtrichtung Stockach aufgrund
von 2 x QSV ,E” ebenfalls als nicht leistungsfahig zu bewerten.

4.7 Prognose-Planfallvariante B1-V9c

Die Prognose-Planfallvariante B1-V9c¢ wurde gegenltber B1-V9b dahingehend modifiziert,
dass in der nun vorliegenden Prognose-Planfallvariante B1-V9c¢ die beiden Anschlussstellen
Altbirnau und NuRdorf NICHT mehr mit der neuen B 31 verknipft sind. An diesen beiden
Stellen sind nur noch Verkehrsrelationen zwischen dem nachgeordneten StraRennetz und
der neu zu bauenden ,Paralleltrasse” zugelassen.

Im Ergebnis Gbernimmt die B 31neu im Abschnitt zwischen Uberlingen/O und Altbirnau
4.600 Kfz/24 h weniger, im Abschnitt zwischen Altbirnau und Nul3dorf ergeben sich keine
Veranderungen und im Abschnitt zwischen NuRdorf und Oberuhldingen werden rund 1.100
Kfz/24 h weniger auf der B 31neu prognostiziert.

Die entsprechenden Leistungsfahigkeitsberechnungen der sind in Anlage 7 dokumentiert.
Gegenliber dem Prognose-Planfall B1-V9b ergeben sich daraus nur minimale Verbesserun-
gen in der Leistungsfahigkeit, so dass wir im Ergebnis zu keiner anderen Gesamtbewertung
kommen als fir den Prognose-Planfall B1-V9b.

Der bereits ausgebaute Abschnitt zwischen Stockach und Uberlingen/O ist fiir die prognos-
tizierte, normalwerktéagliche Verkehrsmenge mit Qualitatsstufen von E und F nicht ausrei-
chend leistungsfahig.

Im Abschnitt Uberlingen/O bis Meersburg/W kénnen durch den Neubau einer ,Parallel-
trasse” zwischen Uberlingen/O und NuRdorf sowie der im Netz verbleibenden B 31alt zwi-
schen NuRdorf und Oberuhldingen die fahrstreifenbezogenen Verkehrsdichten auf die
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Grenze zwischen E und D reduziert werden. Die Bearbeitung liegt hier jedoch deutlich au-
Rerhalb des aktuellen Planungsgebietes mit entsprechenden Unschérfen in Bezug auf die
Neuordnung des nachgeordneten StraRennetzes. Die vom Ministerium fir Verkehr Baden-
Wdarttemberg gewilnschte zusatzliche Netzergdanzung einer ,ParallelstraRe” nach dem
Grundsatz ,Spare 2, Baue 3" (einschl. Nussbachviadukt) ist sicherlich nicht allein durch den
langsam fahrenden Verkehr zu rechtfertigen.

Fiar das eigentliche Planungsgebiet werden durch den angesetzten RQ 21 im Bereich zwi-
schen Meersburg (B33) und Stetten (B33) insgesamt gute Qualitatsstufen B (Teilstrecken
18-22 bzw. 11-15) erreicht.

Im weiteren Verlauf (RQ 15,5) liegen die Qualitatsstufen zwischen D und B (Teilstrecken
23.-28 bzw. 5-10) - in Anlage 7 ist die im Grenzbereich liegende fahrstreifenbezogene
Verkehrsdichte jeweils gelb markiert. Daraus kénnten folgende Optimierungen abgeleitet
werden:

Im Bereich des Tunnels bei Frenkenbach (Teilstrecke 24 bzw. 9) ware zu prifen, ob bei
ggf. entsprechend kurzer Ausbildung als Griinbriicke der 2+ 1 Querschnitt durchgezogen
und damit der in der Leistungsfahigkeit als einbahnig unterstellte Tunnelquerschnitt vermie-
den werden kdnnte.

Im Bereich Immenstaad Siedlung (Teilstrecken 27-28 bzw. 5-6) ware zu prifen, ob der RQ
15,5 nicht bereits vor dem westlichen Tunnelportal endet und der Tunnel sowie der 6stlich
daran anschlieRende Abschnitt bis FN-Fischbach mit einem 2+ 2 Querschnitt (ggf. SQ 24
in ,Verlangerung” der OU FN) geplant werden kénnte. Dadurch kénnten die im Grenzbereich
zu E liegenden, gerade noch mit D bewerteten Abschnitte verbessert werden.

Das alles jedoch vor dem Hintergrund, dass das nachgeordnete StralRennetz nicht zuriick-
gebaut werden kann, der Umweltverbund deutlich gestarkt wird und die gegentiber dem
normalwerktaglichen Verkehrsaufkommen héhere Nachfrage (Messe, Urlaub) im Wesentli-
chen auf dem nachgeordneten StralRennetz abgewickelt werden muss.

In wie weit mit dieser Netzkonzeption die verkehrlichen Zielsetzungen des BVWP (leistungs-
fahiger Neubau, Blindelung, Entlastung) erreicht werden kénnen ist Bestandteil der Abwa-

gung.
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5. Zusammenfassung

Bei Beriicksichtigung eines zweibahnig, 4-streifigen Ausbaus der Neubaustrecken stehen
mit der insgesamt guten Gesamt-Qualitatsstufe ,B” ausreichend dimensionierte StralRen-
querschnitte zur Verfiigung, die auch in der Lage sein werden, die im Verkehrsmodell nicht
abgebildeten, verkehrlichen Besonderheiten des nordlichen Bodenseeraumes (Urlaub,
Messe) leistungsfahig abzuwickeln.

Durch die Wahl eines zweibahnig, 4-streifige Querschnittes kénnen die im BVWP 2030
formulierten Planungsziele der GesamtmalRnahme am besten erreicht werden:
B Neubau einer leistungsfahigen BundesfernstraRe der Verbindungsfunktionsstufe 1

e zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und Abbau von Kapazitatsengpéassen im Boden-
seekreis,

B zur Entlastung der hoch belasteten Ortsdurchfahrten zur Minimierung von Unfallrisi-
ken und Umweltbelastungen,

e zur Blndelung der Verkehrsbeziehungen von B 30/B 31/B 33 auf einer leistungsfa-

higen Achse sowie

e zur Entlastung des untergeordneten StraRennetzes vom verlagerten Verkehr.

Die Untersuchung eines in grofRen Teilen reduzierten einbahnig, 3-streifigen Ausbaus der
Neubaustrecken kommt zu folgenden Erkenntnissen:

Fir die Strecke (1) A 98 Stockach — Uberlingen/W ergibt sich in beiden Fahrtrichtungen die
mangelhafte Gesamt-Qualitatsstufe ,E”. Die Bestandsstrecke ist mit dem vorhandenen ein-
bahnig, 3-streifigen Querschnitt nicht geeignet, das fir 2035 prognostizierte Verkehrsauf-
kommen leistungsfahig abzuwickeln.
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Fir die beiden noch nicht beplanten Neubauabschnitte (3) Uberlingen/O — Oberuhldingen
und (4) Oberuhldingen — Meersburg/W werden mangelhafte bzw. gerade noch ausreichend
leistungsfahige Gesamt-Qualitatsstufen ,E” und ,D” ausgewiesen.

Far die planungsgegenstandliche Strecke (5) ,Meersburg/W — Immenstaad) ist in Teilberei-
chen auch ein einbahnig, 3-streifger Querschnitt mit einer ausreichenden Gesamt-Qualitats-
stufe ,D" gerade noch leistungsfahig.

Vor dem Hintergrund der aufgezeigten Besonderheiten des nérdlichen Bodenseeraumes, der
unterstellten Berechnungsanséatze und der Berlicksichtigung der Planungsziele des BVWP
ist dieser Querschnitt aus verkehrstechnischer Sicht fiir keine der drei Neubaustrecken zu
empfehlen.

Ulm, 11.03.2020

Claus Kiener, M.Eng.
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Anlagen

MODUS CONSULT ULM 55



Legende

ﬁ (B) Verkehrsbefragung 6-10 Uhr + 15-19 Uhr
(Q) Querschnittszahlung 6-20 Uhr

[11] (Wz) Querschnittszahlung 7 Tage/24 h: 1 Ferienwoche, 1 Normalwoche
@ (K) Knotenpunktzéhlung 6-10 Uhr + 15-19 Uhr

Ulm, Oktober 2017

Regierungsprasidium Tubingen
Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg - Immenstaad

Bestandsaufnahme 2016
Zahlstellenplan Gesamtiibersicht
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Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg - Immenstaad
Auswertung DZ Harlachen 2016

B 31 DZ Harlachen
Januar 2016
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Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg - Immenstaad
Auswertung DZ Harlachen 2016

B 31 DZ Harlachen
Februar 2016
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Verkehrsuntersuchung B 31 Meersburg - Immenstaad
Auswertung DZ Harlachen 2016

B 31 DZ Harlachen
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Verkehrsuntersuchung "B 31 neu"
Meersburg - Immenstaad bearbeitet: November 2019 / cs Projekt-Nr.: 41224

Ubersichtslageplan - Korridor Mitte
Regelquerschnit Tunnel 11¢ Prognose-Planfall B1 - Variante 7b
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Regierungsprasidium Tubingen

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad

Verkehrsprognose 2035 - Planungsgebiet

Prognose-Planfall B1-Variante 7b - Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV(W5) [Tsd. Kfz/24h]
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Regierungsprasidium Tibingen

Prognose-Planfall B1-Variante 7b - Differenzen zum Prognose-Bezugsfall - Gesamtverkehr DTV(W5) [Tsd. Kfz/24h]

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad
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Projekt : QSV B31lneu Meersburg/West - Immenstaad-B1-V7b
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde mit 9 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke B 31 neu Meersburg/West --> Immenstaad
StraRenkategorie geman den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 - Meersburg -->
Immenstaad
Teilstrecke i : 1 2 3 4 (T) 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 983 669 1099 1099 1099
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 19 26 18 18 18
i
E 3 |Lange L; [m]| 1500 440 780 300 360
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 61,8 66,1 60,4 65,2 60,4
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 61.8 66.1 60.4 65.2 60.4
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 15,9 10,1 18,2 16,9 18,2
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E D E E E
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 13.2
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR fmdh] 61,8 66,1 60,4 65,2 60,4
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 68,8
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: QSV B31neu Meersburg/West - Imnmenstaad-B1-V7b

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : QSV B31lneu Meersburg/West - Immenstaad-B1-V7b
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde mit 9 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke B 31 neu Meersburg/West --> Immenstaad
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 Meersburg -->
Immenstaad
Teilstrecke i: 6 (T) 7 8 9 (M 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1099 1099 945 945 945
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 17 17 17
i
E 3 |Lange L, [m] 240 830 2050 250 1885
=
S
0 Steigungsklasse [
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 65,2 60,4 63,2 67,5 94,3
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 0.0 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 65.2 60.4 63,2 67,5 97.3
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 16,9 18,2 14,9 14,0 4,9
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E E D D B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 13.2
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR Lem/n] 65,2 60,4 63,2 67,5 97,3
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 68,8
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: QSV B31neu Meersburg/West - Imnmenstaad-B1-V7b

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : QSV B31lneu Meersburg/West - Immenstaad-B1-V7b
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde mit 9 %

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke B 31 neu Meersburg/West --> Immenstaad

StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 1 : Meersburg-->

Immenstaad

Teilstrecke i : 11 12 (T) 13 14 15

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 2

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 945 945 945 1171

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 17 17
i

‘3 3 |Lange L [m]| 1180 240 1045 484
=

S

U] Steigungsklasse [-]

4 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 77,2 67,5 63,2 91,7
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VE;

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 09 0.0 0.0 46
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 76.3 675 63,2 87.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 12,4 14,0 14,9 6,7
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! D D D C
(Tabelle L3-1)

1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 13.2
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .

12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)

6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
©5L 13| o et Ve Liem/n] 76,3 67,5 63,2 87,0
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 68,8
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: QSV B31neu Meersburg/West - Imnmenstaad-B1-V7b

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : QSV B31lneu Meersburg/West - Immenstaad-B1-V7b
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde mit 9 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke B 31 neu Meersburg/West --> Immenstaad
StraRenkategorie gemafk den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 Immenstaad -->
Meersburg
Teilstrecke i : 1 2 3(T) 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 2 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1210 975 975 975 975
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 15 20 20 20 20
ki
E 3 |Lange L; [m] 984 545 240 1000 2065
=
S
0 Steigungsklasse [
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 59,9 61,6 67,1 93,6 75,2
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 0.0 0.0 12 26
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 59.9 616 67.1 92.4 72.6
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 20,2 15,8 14,5 53 13,4
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! F E D B D
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (GI. (L3-5)) Kee Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-] F-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: QSV B31neu Meersburg/West - Imnmenstaad-B1-V7b

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : QSV B31lneu Meersburg/West - Immenstaad-B1-V7b
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde mit 9 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke B 31 neu Meersburg/West --> Immenstaad
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 Immenstaad -->
Meersburg
Teilstrecke i : 6 (T) 7 8 9 10 (T)
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 975 975 629 1175 1175
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20 23 20 20
ki
‘3 3 |Lange L [m] 250 2050 400 430 240
=
S
0 Steigungsklasse [
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 67,1 93,6 81,2 71,7 64,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 0.0 3.4 19 19 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 67.1 97.0 79.4 69.9 64.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 14,5 5,0 7.9 16,8 18,3
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B C E E
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (GI. (L3-5)) Kee Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-] F-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: QSV B31neu Meersburg/West - Imnmenstaad-B1-V7b

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : QSV B31lneu Meersburg/West - Immenstaad-B1-V7b
Zeit-Intervall ; Spitzenstunde mit 9 %
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke B 31 neu Meersburg/West --> Immenstaad
StraRenkategorie geman den RIN (2008) LS|
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 Immenstaad -->
Meersburg
Teilstrecke i : 11 12 (T) 13 14 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1175 1175 1137 1141
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20 19 19
ki
‘3 3 |Lange L [m] 360 300 820 1900
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 71,7 64,1 59,4 91,7
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 19 0.0 0.0 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 69.9 64.1 59.4 94.8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 16,8 18,3 19,2 6,0
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E E E C
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: QSV B31neu Meersburg/West - Imnmenstaad-B1-V7b

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Regierungsprasidium Tubingen
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9 Ypandusalitaglituinend:
Regierungsprasidium Tubingen

Verkehrsprognose 2035
Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad

MODUS CONSULT ULM GmbH
erstellt am: 21.11.2019

Prognose-Planfall B1-V9a 2+1 mit AS Daisendorfer StralRe - Verkehrsbelastungen Guterschwerverkehr (Lkw>3,5t + Lz in Tsd. Fz/24h]
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 1 2 3 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 2 1 2 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1130 1130 1130 1130 1130
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
ki
‘3 3 |Lange L; [m] 660 1840 2260 1900 4040
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 92,0 92,0 73,5 92,0 59,9
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 3.4 26 3.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 95.4 95.4 70.9 95.1 59.9
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 59 5,9 15,9 59 18,9
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! B B E B E
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 2 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1193 1193 1364 1175 1463
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 15 18 15
ki
‘3 3 |Lange L; [m]| 1000 2400 700 500 1200
=
S
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 91,4 59,3 89,6 91,5 88,3
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 12 0.0 3.4 3.4 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 90,2 59.3 93.0 94.8 91,7
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,6 20,1 73 6,2 8,0
Verkehrsdichte (Gl. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C F Cc C C
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 11 12 13 14 (T) 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h]| 1211 1211 1211 990 990
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 20 20
ki
‘3 3 |Lange L; [m]| 1800 1800 1800 1100 1900
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 72,1 91,0 72,1 66,8 93,4
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 21 2.7 21 0.0 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 70,1 93,7 701 66.8 96.5
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 17,3 6,5 17,3 14,8 51
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E C E D B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
9 gé 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 16 17 18 19 20
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 990 990
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%6] 20 20
ki
€ | 3 |Lange L [m]| 1900 1950
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 74,9 93,4
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 23 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 72.6 96.8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,6 51
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E ” mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
Ex § (Gl. (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B 31 /B 33 Meersburg --> B 31 AS Stetten
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1: B 31 Stockach -->
betrachtete Richtung o
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i 1 2 (T) 3 4(T) 5
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1305 1305 1305 1305 1305
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy [%0] 16 16 16 16 16
O
E
LB 3 | Lange L; [m] 970 300 360 240 1080
41V, Voui  [km/h] 120 80 120 80 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 110,3 102,2 110,3 102,2 110,3
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (G. (L3-2)) K 18 | 128 | 118 | 128 | 118
Qualitatsstufe QSV. [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1103 | 800 | 1103 | 800 | 110.3
S=1
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 (Gl (L3 7)) 1031
wo o
TS2, TS4,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 3 B 31 AS Stetten --> B 31 Immenstaad
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i: 1 2(T) 3 4 5(T)
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 972 972 972 972 972
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
ki
‘3 3 |Lange L; [m]| 2050 250 1885 1180 240
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 76,2 67,1 93,9 76,2 67,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 0.0 3.0 24 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 73.6 67.1 96.9 73.8 67.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,2 14,5 5,0 13,2 14,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D B D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.8
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR Lem/n] 73,6 67,1 96,9 73,8 67,1
gE o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
562
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 78,9
E i g (G|. (L3 7) )
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 3 B 31 AS Stetten --> B 31 Immenstaad
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972
5 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18
ki
€ | 3 |Lange L, [m]| 495
=
S
0 4 Steigungsklasse ] 1
(Tabelle L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [-1 1
(Tabelle L3-3)
6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h] 762
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) V¢, '
Korrektur aufgrund der [km/h]
7 . ) ) -2,4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
korrigierte mittlere [km/h]
8 o 73,8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
9 Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 132
Verkehrsdichte (GI. (L3-1) ) Kegi '
10 Qualitatsstufe Qsv, [-] D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.8
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
9 gé 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h] 738
b (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV,, geméaR Ziffer 3.5) '
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 78,9
E i g (G|. (L3 7) )
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 Immenstaad --> B 31/B30 Friedrichsha
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

1: B 31 Stockach -->

betrachtete Richtung B 31 Friedrichshafen

Teilstrecke i 1 2 3 4 5
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1152 1454 1791 1845
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 16 13 11 11
©
E
LB 3 | Lange L [m] | 2700 2900 2000 1700
4\ VvV, Voui  [km/h] 120 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmmp | 116 109,01 106,0 | 1054
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 103 | 133 | 169 | 175
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 14,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1116 | 1090 | 1060 | 1054
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (137) 108,4
wo o
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 1 B 31/B30 Friedrichsha --> B 31 Immenstaad
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

2 : B 31 Friedrichshafen -->

betrachtete Richtung B 31 Stockach
ockac

Teilstrecke i 1 2 3 4 5
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1845 1791 1454 1152
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 11 11 13 16
©
E
LB 3 | Lange L [m] | 1700 2000 2900 2700
4\ VvV, Voui  [km/h] 120 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmmp | 1054 | 1060 11090 | 1116
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 175 | 169 | 133 | 103
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 14,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 105,4 | 106,0 | 109,0 | 111,6
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (137) 108,4
wo o
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 2 B 31 Immenstaad --> B 31 AS Stetten
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i: 1 2(T) 3 4 5(T)
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 972 972 972 972 972
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
i
‘3 3 |Lange L; [m] 495 240 1000 2065 250
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 76,2 67,1 93,9 76,2 67,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 25 0.0 12 26 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 78.7 67.1 92,7 73.6 67.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 12,4 14,5 52 13,2 14,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D B D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 992
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 C
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR fmdh] 78,7 67,1 92,7 73,6 67,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 83,0
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 2 B 31 Immenstaad --> B 31 AS Stetten
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972
SE} 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18
i
o] ..
c 3 |Lange L [m]| 2050
=
S
0 4 Steigungsklasse ] 1
(Tabelle L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [-1 1
(Tabelle L3-3)
6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h] 939
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) V¢, '
Korrektur aufgrund der [km/h]
7 . ) . 3,4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
korrigierte mittlere [km/h]
8 o 97,3
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
9 Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 50
Verkehrsdichte (GI. (L3-1) ) Kegi '
10 Qualitatsstufe Qsv, [-] B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 992
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 C
(Tabelle L3-1)
o &= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Tox 13 . . i e 97,3
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 83,0
E i g (G|. (L3 7) )
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 3 B 31 AS Stetten --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

2 : B 31 Friedrichshafen -->

betrachtete Richtung B 31 Stockach
ockac

Teilstrecke i 1 2 (T) 3 4(T) 5
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1305 1305 1305 1305 1305
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy [%0] 16 16 16 16 16
e
5
LB 3 | Lange L [m] 1080 240 360 300 970
4\ VvV, \% [km/h] 120 80 120 80 120

zul,i

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 110,3 102,2 110,3 102,2 110,3
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 18 | 128 | 118 | 128 | 118
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1103 | 800 | 1103 | 800 | 1103
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (137) 103,1
wo o
TS2, TS4,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 1 2 3 4 (T) 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h] 990 990 990 990 1211
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20 20 20 18
ki
E 3 |Lange L; [m]| 1950 1900 1900 1100 1800
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 74,9 93,4 74,9 66,8 91,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 25 3.0 23 0.0 2.7
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 72,5 96.5 72.6 66.8 93,7
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,7 51 13,6 14,8 6,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B D D C
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h]| 1211 1211 1463 1175 1364
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 15 18 15
i
E 3 |Lange L; [m]| 1800 1800 1200 500 700
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 72,1 91,0 69,8 72,7 89,6
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 21 2.7 18 18 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 70,1 93,7 68.0 70.9 93.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 17,3 6,5 21,5 16,6 7,3
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E C F E C
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E gé 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 11 12 13 14 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h]| 1193 1193 1130 1130 1130
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 18 18 18
ki
E 3 |Lange L; [m]| 2150 1250 3770 2280 1900
=
S
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 91,4 72,9 92,0 73,5 92,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 02 3.4 26 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 94.8 72.7 95.4 70.9 95.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,3 16,4 5,9 15,9 59
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C E B E B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
£ "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
ESE 114 L)
wo wn

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9a

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 16 17 18 19 20
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1130 1130
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18
i
€ | 3 |Lange L [m]| 2090 660
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 73,5 92,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 40
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 70.9 88.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 15,9 6,4
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E C
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
9 é’:E 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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] A q q & 2 & 2 2 2 ©
Leistungsfahigkeitsnachweis © © © © © © o

AU
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)
.. B30 I |LEGENDE
‘ ,sehr gute* Verkehrsqualitat X Frled r|ChShafen b|S &
&
‘ ,gute” Verkehrsqualitat RV/Untereschach & Bundesautobahn, Bestand
& \ \ — Bundesstrale, Bestand
6% ‘ Lbefriedigende” Verkehrsqualitat
d
@ ichende*“ Verkeh litat X B 31 — Landesstralde, Bestand
y,ausreichende verkenrsqualita X .
FN./Waggershausen bis Kreisstrate. Bestand
‘ .mangelhafte” Verkehrsqualitat FN/B3O alt
‘ ,ungeniigende* Verkehrsqualit&t B 31 X — BVWP-Malinahme, im Bau
— X Meersburg/W. bis o WA
3 —— -Mal3nahme,
X lmmenStaad W B 31 B 31, Meersburg/W. bis Immenstaad,
‘ Variante B 1 Immenstaad bis in Planung
\)
5 FN/Waggershausen —_ BVWP-Malinahmen,
B 31, Uberlingen/O. bis Meersburg/W.,
B 31 B 31 ‘ 11 3 Planungsbeginn bis 2025
- . B 31 . - . . . . 2 ‘ i — BVWP-MaRnahme,
Uberllngen/W. bis Uberllngen/O. bis Oberuhldlngen bis 3 2 e B 30, Friedrichshafen bis Ravensburg/Untereschach,
Uberlingen/(O. Oberuhldingen Meersburg/W. B« k> n Planung
—— & = ® 321!
/ A | 'S — i
: 5ot S | o —_— .
o s@"’\‘eﬁ , S E | — Anzahl der Fahrstreifen (Bau)
® 3 y 2, ¥ 30 S | @ - Anzahl der Fahrstreifen (Planung)
Y IZGI K777 , Ve IS = ‘ E ‘ — Anzahl der Fahrstreifen (Planung)
J—— [ — ! | EE——
= R— "'\24 ‘ #7255 '} - — Anzahl der Fahrstreifen, langsamfahrender Verkehr (Planung + Bestand)
— ;% N © 21 © ™~ i Ergéinzungen Modus Consult Ulm GmbH am 29.11.2019
6 :g - | \ \\ @I —— Planfall B1-V9a - RQ 15,5 - reduzierter LV
e F S |8 : J : \\,: = 4 — —_— D 40500 Kilometrierung B31n
e= ST sé N .
i /i —_— \\ 1 19 D ' 2, i Einteilung Abschnitte West-Ost/Ost-West
S ! 'l < i} 5 ——— ) | ——
//// "\ :_@' .......... >! ﬂ =‘| Iﬁl § s : O"GN“ IE ‘w ’ X K7743 Beschriftung Kreisstralien
4 e [ v B & = z [11-15]
& S e © ° | R ey (), — ® Anschliisse B31n / OU Friedrichshafen
'8 S O <Ny 17 § &
Pl NS T
N3 14 : 1 \\\% = L
— | - i i B 31, Stockach - Friedrichshafen
D) ! = 3 @17 e Verkehrsuntersuchung zur Leistungsfahigkeit
X : = — B P == s mit dreistreifigen Abschnitten
D ‘ |§ 1 I_:EQ'
+ +
G . -
&2 i© Ubersichtslageplan
\I\gﬁv‘ i
o . e ! . % - | Stand:11/2019 M 1:50.000
>, 6,79 000 6,79 000 L 000 6,7:.2, OOO 000 6,7:\ Geobasisdaten © Landesamt fiir Geé)ler:)f;)ar(r;]%t;:;\nug)dLI;erl]r(;t;esr\llte\an;I&r:% BBaac(Ijeer::/\yvuur:ttteenr:]%eef% www.lgl-bw.de, Az.: 2851.9 - 1/19

CARD 8.4 /B 31 Meersburg - Inmenstaad 09_2017 / RAHM_B31_Stock_L6wental.PLT / RAHM_B31_Stock_Léwental / 26.11.19 Format: 105,7 x|29,7 = 0,314 gqm
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /L 195
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 1 2 3 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 2 1 2 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1175 1175 1175 1175 1175
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
ki
‘3 3 |Lange L; [m] 660 1840 2260 1900 4040
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 91,5 91,5 72,7 91,5 59,2
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 3.4 26 3.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 94.8 94.8 701 945 59.2
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,2 6,2 16,8 6,2 19,9
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C C E C E
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /L 195
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1233 1233
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17
i
€ | 3 |Lange L [m]| 1000 2400
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 90,9 58,7
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 12 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 89,7 58,7
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,9 21,0
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C F
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E gé 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B31/L195-->B31ASFNnw
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1: B 31 Stockach -->
betrachtete Richtung o
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i 1 2 3 4 5(T)
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1427 1328 1661 1503 1166
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 15 17 15 16 19
O
E
LB 3 | Lange L; [m] 700 500 1200 5400 1100
41V, Voui  [km/h] 120 120 120 120 80
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 109,2 110,0 107,0 108,4 103,1
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 131 | 121 | 155 | 139 | 113
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 109,2 | 1100 | 107,0 | 108,4 | 80,0
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 106,9
0

TS5, TS9, TS11, TS14, TS16,

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 2 B31/L195-->B31ASFNnw
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

1: B 31 Stockach -->

betrachtete Richtung B 31 Friedrichshafen

Teilstrecke i 6 7 8 9 (T) 10
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1166 1152 1454 1454 1454
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 19 18 15 15 15
©
5
LB 3 | Lange L [m] | 3800 1950 970 300 360
4\ VvV, \% [km/h] 120 120 120 80 120

zul,i

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 111.,4 111,5 108,9 101,12 108,9
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 105 | 103 | 133 | 144 | 133
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 114 | 1115 | 1089 | 80,0 | 1089
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
UEJ E E 11 (G|. (L3-7) ) 106,9
0

TS5, TS9, TS11, TS14, TS16,

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B31/L195-->B31ASFNnw
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1: B 31 Stockach -->
betrachtete Richtung o
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke 1 11(T) | 12 13 | 14(T) | 15
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1454 1454 1134 1134 1134
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 15 15 16 16 16
O
E
G 3 | Lange L; [m] 240 1080 2050 250 3065
41V, Voui  [km/h] 80 120 120 80 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 101,21 108,9 111,8 103,4 111,8
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 144 | 133 | 101 | 110 | 101
Qualitatsstufe Qsy, [-]
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 80,0 | 1089 | 1118 | 800 | 1118
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 106,9
0

TS5, TS9, TS11, TS14, TS16,

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B31/L195-->B31ASFNnw
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1: B 31 Stockach -->
betrachtete Richtung o
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i 16 (T) 17 18 19 20
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1134 1134 1247 1535 1872
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 16 16 15 13 11
O
E
LB 3 | Lange L; [m] 240 495 2700 2900 2000
41V, Voui  [km/h] 80 120 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 103,4 111,8 110,8 108,3 105,2
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 10 | 101 | 113 | 142 | 178
Qualitatsstufe Qsy, [-]
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 800 | 1118 | 1108 | 1083 | 1052
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 106,9
0

TS5, TS9, TS11, TS14, TS16,

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH




2020-03-11-41224, Anlage 5.12

Projekt :
Zeit-Intervall :

B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
PF-V10a

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke

3 B31ASFNnw-->B 31/B 30 FN

StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1: B 31 Stockach -->
betrachtete Richtung o
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i 1 2 3 4 5
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1872
£
gi} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 | (Kapitel L2) bgy [%] 12
©
E
G 3 | Lange L; [m] | 1700
4\ VvV, Vou,  [km/h] 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmvnp | 1051
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 17,8
Qualitatsstufe QsSV. [-1
7| (Tabelle L3-1) B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 178
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
g .= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
T oL Fi
22% |10 (Zeile 5 bzw. /. . nach Ziffer L3.5) 1051
£ e zul
32
k3 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 105,1
1]

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 1 B31/B30FN-->B31AS FN nw
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
2 : B 31 Friedrichshafen -->
betrachtete Richtung
B 31 Stockach
Teilstrecke i 1 2 3 4 5
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1908
cC
gi} bemessungsrelevanter SV-Anteil
@ 2 (Kapitel L2) by [%] 12
O
E
G 3 | Lange L; [m] | 1700
41V, Voui  [km/h] 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve [kmm) | 1047
Fi
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 18,2
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7| (Tabelle L3-1) C
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 18,2
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) C
g .= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
T oL Fi
22% |10 (Zeile 5 bzw. \/_ . nach Ziffer L3.5) 104,7
g £ = zul
Eu E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (137) 104,7
wo o
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 2 B31ASFNnw-->B31/L195
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

2 : B 31 Friedrichshafen -->

betrachtete Richtung B 31 Stockach
ockac

Teilstrecke i 1 2 3 4 5(T)
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1872 1535 1247 1134 1134
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 11 13 15 16 16
©
5
LB 3 | Lange L [m] | 2000 2900 2700 495 240
4\ VvV, \% [km/h] 120 120 120 120 80

zul,i

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 105,2 108,3 110,8 111,8 103,4
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 178 | 142 | 11,3 | 101 | 11,0
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1052 | 1083 | 1108 | 1118 | 800
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
UEJ E E 11 (G|. (L3-7) ) 106,9
0

TS5, TS7, TS10, TS12, TS16,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B31ASFNnw-->B31/L195
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
2 : B 31 Friedrichshafen -->
betrachtete Richtung
B 31 Stockach
Teilstrecke i 6 7(T) 8 9 10 (T)
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1134 1134 1134 1454 1454
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 16 16 16 15 15
O
E
LB 3 | Lange L; [m] | 3065 250 2050 1080 240
41V, Voui  [km/h] 120 80 120 120 80
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 111,8 103,4 111,8 108,9 101,21
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 101 | 110 | 101 | 133 | 144
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 1118 | 80,0 | 1118 | 1089 | 80,0
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 106,9
0

TS5, TS7, TS10, TS12, TS16,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B31ASFNnw-->B31/L195
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
2 : B 31 Friedrichshafen -->
betrachtete Richtung
B 31 Stockach
Teilstrecke i 1 12 (T) 13 14 15
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1454 1454 1454 1152 1166
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 15 15 15 18 19
O
E
LB 3 | Lange L; [m] 360 300 970 1950 3800
41V, Voui  [km/h] 120 80 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 108,9 101,12 108,9 111,5 111,4
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 133 | 144 | 133 | 103 | 105
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 108,9 | 80,0 | 1089 | 1115 | 1114
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 106,9
0

TS5, TS7, TS10, TS12, TS16,

RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B31ASFNnw-->B31/L195
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
2 : B 31 Friedrichshafen -->
betrachtete Richtung
B 31 Stockach
Teilstrecke i 16 (T) 17 18 19 20
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1166 1503 1661 1328 1427
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 19 16 15 17 15
O
E
LB 3 | Lange L; [m] | 1100 5400 1200 500 700
41V, Voui  [km/h] 80 120 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 103,1 108,4 107,0 110,0 109,2
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 113 | 139 | 155 | 121 | 131
Qualitatsstufe Qsy, [-]
7| (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,5
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 80,0 | 1084 | 107,0 | 1100 | 109,2
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 106,9
0

TS5, TS7, TS10, TS12, TS16,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 3 B 31/L 195 -->A98/B 31 Stockach
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 1 2 3 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke g [Kfz/h]| 1233 1233 1175 1175 1175
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 18 18 18
i
‘3 3 |Lange L; [m]| 2150 1250 3770 2280 1900
=
L.
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 90,9 72,3 91,5 72,7 91,5
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 02 3.4 26 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 94,3 72.0 94.8 70,1 945
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,5 17,1 6,2 16,8 6,2
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C E C E C
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 105
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, o el VR fmdh] 94,3 72,0 94,8 70,1 94,5
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 83,0
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V10a

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 3 B 31/L 195 -->A98/B 31 Stockach

StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->

B 31 Stockach

Teilstrecke i : 6 7 8 9 10

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1175 1175

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%6] 18 18
i

€ | 3 |Lange L [m]| 2090 660
=

S

U] i g

4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 72,7 91,5
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 40
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 70,1 875
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 16,8 6,7
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! E C
(Tabelle L3-1)

1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 105
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .

12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)

6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h

6L |13 _ 2 et Ve Lem/n] 70,1 87,5

o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemaR Ziffer 3.5)

36g

R u - — . . . .

b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h

E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 83,0
E i g (G|. (L3 7) )

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH




2020-03-11-41224, Anlage 5.2(

,sehr gute* Verkehrsqualitét A 3 < , .,: 3 ; : _ f' . . \ i . % . . . ' S o : \ = P Satuy ’ \ : &) ol : " _' ' . ) - = : - ) | : e | j : : : _ F ri e d ri Ch Sh afe n b | S

Bundesautobahn, Bestand

Lbefriedigende* Verkehrsqualitat
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Landesstralte, Bestand
~-ausreichende” Verkehrsqualitat

Kreisstralte, Bestand

. 5 UNT bk ‘. .- " 5 AL | i Ny Q VA AL @ o B 31 9 A ) —- S l = VWP Matinahme. im Bau
S AT S = | ./ | FN/Waggershausen |-

BVWP-Mallnahme,
B 31, Meersburg/W. bis Immenstaad,
in Planung

BVWP-MalRnahmen,
B 31, Uberlingen/O. bis Meersburg/W.,
Planungsbeginn bis 2025

Uberlingen/W. bis [« Uberlingen/O. bis i/« ===+ Oberuhldingen bis | “e= =27 e r s el SEh NS S RO T i e gy B 30, Friedrichshafen bis Ravensburg/Untereschach,
Uberlingen@. : _Oberuhldingen = BT Meersburg/W. o g B N “ > @) “5) in Planung

iy

Anzahl der Fahrstreifen (Bau)

Anzahl der Fahrstreifen (Planung)

Anzahl der Fahrstreifen (Planung)

I

Anzahl der Fahrstreifen, langsamfahrender Verkehr (Planung + Bestand)

Ergénzungen Modus Consult Uim GmbH am 29.11.2019
Planfall B1-V10a - RQ 21 - reduzierter LV

Kilometrierung B31n

0GFC™
»
)
+
a
o
=)

Einteilung Abschnitte West-Ost/Ost-West

Beschriftung Kreisstral3en

Anschlisse B31n / OU Friedrichshafen

B 31, Stockach - Friedrichshafen
Verkehrsuntersuchung zur Leistungsfahigkeit
mit dreistreifigen Abschnitten

Ubersichtslageplan

Stand : 11/2019 M 1:50.000

Geobasisdaten © Landesamt fiir Geoinformation und Landentwicklung Baden-Wiirttemberg, www.Igl-bw.de, Az.: 2851.9 - 1/19
Geofachdaten © Landesverwaltung Baden-Wirttemberg

CARD 8.4 /B 31 Meersburg - Immenstaad 09_2017 / RAHM_B31_Stock_L&éwental.PLT / RAHM_B31_Stock_Léwental / 26.11.19 Format: 105,7 x|29,7 = 0,314 gqm
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Regierungsprasidium Tubingen Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Stockach - Friedrichshafen MODUS CONSULT ULM GmbH
Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad Prognose-Planfall B1-V9b - Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV(W5) [Tsd. Kfz/24h] erstellt am: 28.01.2020
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Regierungsprasidium Tubingen Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Stockach - Friedrichshafen MODUS CONSULT ULM GmbH
Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad Prognose-Planfall B1-V9b - Differenzen zum Prognose-Bezugsfall - Gesamtverkehr DTV(W5) [Tsd. Kfz/24h] erstellt am: 28.01.2020
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Regierungsprasidium Tlbingen Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Uberlingen - Oberuhldingen MODUS CONSULT ULM GmbH

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad Prognose-Planfall B1-V9b - Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV(W5) [Tsd. Kfz/24h] erstellt am: 06.02.2020
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Regierungsprasidium Tubingen

Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Uberlingen - Oberuhldingen

MODUS CONSULT ULM GmbH

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad

Prognose-Planfall B1-V9b - Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV(W5,SV) [Tsd. Fz/24h]

erstellt am: 06.02.2020
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Regierungsprasidium Tubingen

Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Uberlingen - Oberuhldingen

MODUS CONSULT ULM GmbH

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad

Prognose-Planfall B1-V9b - Differenzen zum Prognose-Planfall B1-V9a - Gesamtverkehr DTV(WS5) [Tsd. Kfz/24h]

erstellt am: 28.01.2020
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 1 2 3 4 5
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 2 1 2 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1130 1130 1130 1130 1130
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
ki
‘3 3 |Lange L; [m] 660 1840 2260 1900 4040
=
S
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 92,0 92,0 73,5 92,0 59,9
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 3.4 26 3.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 95.4 95.4 70.9 95.1 59.9
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 59 5,9 15,9 59 18,9
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! B B E B E
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 2 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1193 1193 1368 1202 1283
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 15 17 17
i
‘3 3 |Lange L; [m]| 1000 2400 700 500 1200
=
S
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 91,4 59,3 89,5 91,3 90,3
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 12 0.0 3.4 3.4 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 90,2 59.3 92.9 94,7 93,7
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,6 20,1 7.4 6,3 6,8
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C F Cc C C
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E gé 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 11 12 13 14 (T) 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1080 1125 1125 986 986
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 19 19 19 20 20
i
‘3 3 |Lange L; [m]| 1800 1800 1800 1100 1900
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 73,8 91,9 73,1 66,9 93,5
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 21 2.7 21 0.0 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 71.8 94.6 71.0 66.9 96.5
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 15,0 5,9 15,8 14,7 51
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E B E D B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E gé 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 A98/B 31 Stockach --> B 31 /B 33 Meersburg
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i: 16 17
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 986 986
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20
ki
€ | 3 |Lange L [m]| 1900 1950
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 75,0 93,5
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 23 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 72.7 96.9
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,6 51
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 @Gl (L3-7))
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 B 31 /B 33 Meersburg --> B 31 AS Stetten
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1: B 31 Stockach -->
betrachtete Richtung o
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke | 18 | 19(T)| 20 | 21(T)| 22
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1301 1301 1301 1301 1301
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 17 17 17 17 17
O
E
LB 3 | Lange L; [m] 970 300 360 240 1080
41V, Voui  [km/h] 120 80 120 80 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 110,2 102,2 110,2 102,2 110,2
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (G. (L3-2)) K 18 | 127 | 118 | 127 | 118
Qualitatsstufe QsSvV. [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1102 | 800 | 1102 | 800 | 1102
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 (Gl (L3 7)) 1031
wo o
TS2, TS4,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall ; PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 3 B 31 AS Stetten --> B 31 Immenstaad
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i : 23 24 (T) 25 26 27 (T)
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972 972 972 972 972
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
ki
‘3 3 |Lange L [m]| 2050 250 1885 1180 240
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 76,2 67,1 93,9 76,2 67,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 0.0 3.0 24 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 73.6 67.1 96.9 73.8 67.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,2 14,5 5,0 13,2 14,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D B D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.8
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o el VR Liem/n] 73,6 67,1 96,9 73,8 67,1
gE o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
562
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 78,9
E i g (G|. (L3 7) )
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 3 B 31 AS Stetten --> B 31 Immenstaad
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1:B 31 Stockach -->
B 31 Friedrichshafen
Teilstrecke i: 28
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972
SE} 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18
i
2 | 3 |Lange L, [m]| 495
=
S
U] 4 | Steigungskiasse [-] 1
(Tabelle L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [-1 1
(Tabelle L3-3)
6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h] 76.2
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) V¢ '
Korrektur aufgrund der [km/h]
7 . ) ) -2,4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
korrigierte mittlere [km/h]
8 o 73,8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
9 Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 132
Verkehrsdichte (GI. (L3-1) ) Kegi '
10 Qualitatsstufe Qsv, [-] D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.8
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
o &= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Tox 13 . . i i 73,8
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 78,9
E i g (G|. (L3 7) )
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 Immenstaad --> B 31/B30 Friedrichsha
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

1: B 31 Stockach -->

betrachtete Richtung B 31 Friedrichshafen

Teilstrecke i 29 30 31 32
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1152 1454 1791 1845
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 16 13 11 11
©
5
LB 3 | Lange L [m] | 2700 2900 2000 1700
4\ VvV, \% [km/h] 120 120 120 120

zul,i

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmmp | 116 109,01 106,0 | 1054
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 103 | 133 | 169 | 175
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 14,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1116 | 1090 | 1060 | 1054
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (137) 108,4
wo o
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Projekt :
Zeit-Intervall :

B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
PF-V9b

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke

1 B 31/B30 Friedrichsha --> B 31 Immenstaad

StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
2 : B 31 Friedrichshafen -->
betrachtete Richtung
B 31 Stockach
Teilstrecke i 1 2 3 4
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1845 1791 1454 1152
£
gi} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 11 11 13 16
©
E
G 3 | Lange L [m] | 1700 2000 2900 2700
4\ VvV, Voui  [km/h] 120 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmmp | 1054 | 106,01 1090 | 1116
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (G. (L3-2)) K, 175 | 169 | 133 | 103
Qualitatsstufe QsSV. [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 14,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach ziffer L3.5) 105,4 | 106,0 | 109,0 | 111,6
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Egs 1 @lws) 108,4
1]
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall ; PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 2 B 31 Immenstaad --> B 31 AS Stetten
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i: 5 6 (T) 7 8 9 (T
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972 972 972 972 972
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
i
‘3 3 |Lange L [m] 495 240 1000 2065 250
=
L.
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 76,2 67,1 93,9 76,2 67,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 25 0.0 12 26 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 78.7 67.1 92,7 73.6 67.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 12,4 14,5 5,2 13,2 14,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D B D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 992
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 C
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o el VR fmdh] 78,7 67,1 92,7 73,6 67,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 83,0
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 2 B 31 Immenstaad --> B 31 AS Stetten
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i: 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972
SE} 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18
i
o] ..
c 3 |Lange L [m]| 2050
=
S
U] 4 | Steigungskiasse [-] 1
(Tabelle L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [-1 1
(Tabelle L3-3)
6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h] 939
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) V¢ '
Korrektur aufgrund der [km/h]
7 . ) . 3,4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
korrigierte mittlere [km/h]
8 o 97,3
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
9 Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 50
Verkehrsdichte (GI. (L3-1) ) Kegi '
10 Qualitatsstufe Qsv, [-] B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 992
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 C
(Tabelle L3-1)
o &= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Tox 13 . . i i 97,3
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 83,0
E i g (G|. (L3 7) )
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9b

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 3 B 31 AS Stetten --> B 31 /B 33 Meersburg
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

2 : B 31 Friedrichshafen -->

betrachtete Richtung B 31 Stockach
ockac

Teilstrecke i 1 | 12(M| 13 | 14M| 15

Bemessungsverkehrsstarke

1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1301 1301 1301 1301 1301
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy, [%0] 17 17 17 17 17
e
5
LB 3 | Lange L [m] 1080 240 360 300 970
4\ VvV, \Y, [km/h] 120 80 120 80 120

zul,i

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 110,2 102,2 110,2 102,2 110,2
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K 18 | 127 | 118 | 127 | 118
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1102 | 800 | 1102 | 800 | 1102
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 (Gl (L3 7)) 1031
wo o
TS2, TS4,
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall ; PF-V9b

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 16 17 18 19 (T) 20
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 986 986 986 986 1125
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20 20 20 19
i
‘3 3 |Lange L [m]| 1950 1900 1900 1100 1800
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 75,0 93,5 75,0 66,9 91,9
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 25 3.0 23 0.0 2.7
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 72.6 96,5 72.7 66.9 94.6
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,6 51 13,6 14,7 59
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B D D B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.6
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o el VR fmdh] 72,6 96,5 72,7 66,9 94,6
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
=7 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,5
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall ; PF-V9b

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 21 22 23 24 25
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1125 1080 1283 1202 1368
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 19 19 17 17 15
ki
‘3 3 |Lange L [m]| 1800 1800 1200 500 700
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 73,1 92,5 71,5 72,8 89,5
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 21 2.7 18 18 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 71.0 95.2 69.7 71.0 92.9
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 15,8 5,7 18,4 16,9 7,4
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E B E E C
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.6
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . 2 el Ve fmdh] 71,0 95,2 69,7 71,0 92,9
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
3% 2
R u - — . . . .
=7 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 81,5
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall ; PF-V9b

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->
B 31 Stockach
Teilstrecke i : 26 27 28 29 30
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1193 1193 1130 1130 1130
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 18 18 18
i
‘3 3 |Lange L [m]| 2150 1250 3770 2280 1900
=
L.
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 91,4 72,9 92,0 73,5 92,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 02 3.4 26 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 94.8 72.7 95.4 70.9 95.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,3 16,4 59 15,9 59
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C E B E B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.6
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . 2 el Ve fmdh] 94,8 72,7 95,4 70,9 95,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
3% 2
R u - — . . . .
=7 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,5
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall :

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 B 31 /B 33 Meersburg --> A 98/B 31 Stockach

StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 2 : B 31 Friedrichshafen -->

B 31 Stockach

Teilstrecke i : 31 32

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1130 1130

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18
i

€ | 3 |Lange L [m]| 2090 660
=

S

U] i g

4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 73,5 92,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 40
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 70.9 88.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 15,9 6.4
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! E C
(Tabelle L3-1)

1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.6
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .

12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)

6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h

6L |13 2 Kt e Liem/n] 70,9 88,0

o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)

36g

R u - — . . . .

b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h

E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,5
E i g (G|. (L3 7) )
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Leistungsfahigkeitsnachweis © © ° o o
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)

B 30 X
‘ .sehr gute* Verkehrsqualitat X L E G E N D E
B R

Friedrichshafen bis

»gute“ Verkehrsqualitat RV/ U nte I’eSCh aCh
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N
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Regierungsprasidium Tubingen Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Uberlingen - Oberuhldingen MODUS CONSULT ULM GmbH

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad Prognose-Planfall B1-V9c¢ - Verkehrsaufkommen Gesamtverkehr DTV(W5) [Tsd. Kfz/24h] erstellt am: 21.02.2020
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Regierungsprasidium Tubingen

Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Uberlingen - Oberuhldingen

MODUS CONSULT ULM GmbH

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad

Prognose-Planfall B1-V9c - Verkehrsaufkommen Schwerverkehr DTV(W5,SV) [Tsd. Fz/24h]

erstellt am: 21.02.2020
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Regierungsprasidium Tubingen

Verkehrsprognose 2035 - Ausschnitt Uberlingen - Oberuhldingen

MODUS CONSULT ULM GmbH

Verkehrsuntersuchung B31 Meersburg - Immenstaad

Prognose-Planfall B1-V9c - Differenzen zum Prognose-Planfall B1-V9b - Gesamtverkehr DTV(WS5) [Tsd. Kfz/24h]
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QS\2ZQ@9208511-41224, Anlage 7.4

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 1 Stockach (A 98) --> Meersburg (B 33)

StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 1: Stockach (A 98) -->

FN (B 30)

Teilstrecke i : 1 2 3 4 5

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 2 1 2 1

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1134 1134 1134 1134 1134

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
i

‘2 3 |Lange L; [m] 660 1840 2260 1900 4040
=

S

U] Steigungsklasse [-]

4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 92,0 92,0 73,4 92,0 59,8
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 3.4 26 3.0 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 95.3 95.3 70.8 95.0 59.8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 59 5,9 6,0
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi @D @B
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! B B E B E
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -

11 .

Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung

12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)

9 é’:E 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g

-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben


Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QS\2ZQ29208511-41224, Anlage 7.5

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Stockach (A 98) --> Meersburg (B 33)
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1: Stockach (A 98) -->
FN (B 30)
Teilstrecke i : 6 7 8 9 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 2 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1197 1197 1346 1206 1076
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 15 18 20
ki
E 3 |Lange L; [m]| 1000 2400 700 500 1200
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 91,3 59,3 89,8 91,1 92,4
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 12 0.0 3.4 3.4 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 90,1 59.3 93,2 945 95.8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 6,6 7,2 6,4 5,6
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi @@
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! C F Cc C B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben


Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QS\2ZQ29208511-41224, Anlage 7.6

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Stockach (A 98) --> Meersburg (B 33)
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1: Stockach (A 98) -->
FN (B 30)
Teilstrecke i : 11 12 13 14 (T) 15
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1076 1076 1076 986 986
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20 20 21 21
ki
E 3 |Lange L; [m]| 1800 1800 1800 1100 1900
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 73,4 92,4 73,4 66,9 93,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 21 2.7 21 0.0 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 71.4 95.1 71.4 66.9 96.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 15,1 5,7 15,1 14,7 51
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! E B E D B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben


Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QS\2ZQ@9208511-41224, Anlage 7.7

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 1 Stockach (A 98) --> Meersburg (B 33)
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1: Stockach (A 98) -->
FN (B 30)
Teilstrecke i: 16 17
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 986 986
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 21 20
ki
€ | 3 |Lange L [m]| 1900 1950
=
S
U] i g
4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 74,7 93,5
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 23 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 72.3 96.9
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,6 51
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B
(Tabelle L3-1)
mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] -
11 .
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5) ) Keq Uberlastung
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 E-
(Tabelle L3-1)
E &= 13 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
ggﬁ: (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , geman Ziffer 3.5)
36g
-“"é "'g' E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. [km/h]
25 14 (@Gl (L3-7))
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
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2020-03-11-41224, Anlage 7.8

Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 2 Meersburg (B 33) --> Stetten (B 33)
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
1 : Stockach (A 98) -->
betrachtete Richtung
FN (B 30)
Teilstrecke | 18 | 19(T)| 20 | 21(T)| 22
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1301 1301 1301 1301 1301
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 17 17 17 17 17
O
E
LB 3 | Lange L; [m] 970 300 360 240 1080
41V, Voui  [km/h] 120 80 120 80 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 110,2 102,2 110,2 102,2 110,2
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K, 118 | 127 | 118 | 127 | 118
Qualitatsstufe QSV. [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v nach Ziffer L3.5) 1102 | 800 | 1102 | 800 | 110.2
S=1
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 (Gl (L3 7)) 1031
wo o
TS2, TS4,

RASQEL 4.1.14

Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH



c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben


Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QS\2ZQ29208511-41224, Anlage 7.9
Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 3 Stetten (B 33) --> Immenstaad (B 31 alt)
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 : Stockach (A 98) -->
FN (B 30)
Teilstrecke i : 23 24 (T) 25 26 27 (T)
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972 972 972 972 972
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
i
‘3 3 |Lange L [m]| 2050 250 1885 1180 240
=
S
0 Steigungsklasse ]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 76,2 67,1 93,9 76,2 67,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 0.0 3.0 24 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 73.6 67.1 96.9 73.8 67.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,2 14,5 5,0 13,2 14,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D B D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.8
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o ger VR Liem/n] 73,6 67,1 96,9 73,8 67,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 78,9
E i g (G|. (L3 7) )
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben

c.kiener
Hervorheben


Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.10

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 3 Stetten (B 33) --> Immenstaad (B 31 alt)
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 1 : Stockach (A 98) -->
FN (B 30)
Teilstrecke i: 28
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972
SE} 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18
i
€ | 3 |Lange L, [m]| 495
=
S
0 4 Steigungsklasse ] 1
(Tabelle L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [-1 1
(Tabelle L3-3)
6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h] 76.2
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) V¢ '
Korrektur aufgrund der [km/h]
7 . . ) -2,4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
korrigierte mittlere [km/h]
8 o 73,8
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
9 Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 132
Verkehrsdichte (GI. (L3-1) ) Kegi '
10 Qualitatsstufe Qsv, [-] D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.8
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 D
(Tabelle L3-1)
o &= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Tox 13 . . i o 73,8
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 78,9
wao wn
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c.kiener
Hervorheben


2020-03-11-41224, Anlage 7.11

Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9c

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 4 Immenstaad (B 31 alt) --> FN (B 30)
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

1 : Stockach (A 98) -->
betrachtete Richtung

FN (B 30)
Teilstrecke i 29 30 31 32
Bemessungsverkehrsstarke

1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1152 1454 1791 1845
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
© 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 16 13 11 11
©
5
LB 3 | Lange L [m] | 2700 2900 2000 1700

4|v v km/h] | 120 120 120 120

zul zul,i

mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit

5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmmp | 11,6 109,01 106,0 | 1054
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K, 103 188 | 169 | 175
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 14,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1116 | 1090 | 1060 | 1054
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (37) 108,4
wo o
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c.kiener
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
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2020-03-11-41224, Anlage 7.12

Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9c

Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke

Strecke 1 FN (B 30) --> Immenstaad (B 31 alt)
StraRenkategorie geméal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

2:FN (B 30) -->

betrachtete Richtung Stockach (A 98)
ockac

Teilstrecke i 1 2 3 4
Bemessungsverkehrsstérke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] | 1845 1791 1454 1152
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy, [%] 11 11 13 16
©
E
LB 3 | Lange L [m] | 1700 2000 2900 2700
4\ VvV, Voui  [km/h] 120 120 120 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 | (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, kmmp | 1054 | 106,01 1090 | 1116
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K, 175 | 169 | 133 | 103
Qualitatsstufe Qsv, [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 14,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5 baw. v, nach Ziffer L3.5) 105,4 | 106,0 | 109,0 | 111,6
Ss<=T
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 @l (137) 108,4
wo o
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c.kiener
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
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c.kiener
Hervorheben


Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.13

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 2 Immenstaad (B 31 alt) --> Stetten (B 33)
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 FN (B 30) -->
Stockach (A 98)
Teilstrecke i: 5 6 (T) 7 8 9 (T
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 1 2 1 1
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972 972 972 972 972
SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18 18 18 18
i
E 3 |Lange L [m] 495 240 1000 2065 250
=
S
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 76,2 67,1 93,9 76,2 67,1
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 25 0.0 12 26 0.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 78.7 67.1 92,7 73.6 67.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 12,4 14,5 5,2 13,2 14,5
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D D B D D
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 992
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 C
(Tabelle L3-1)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o ger VR Liem/n] 78,7 67,1 92,7 73,6 67,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
32 |14 ) g gkeit Ve [kmihl 83,0
wo wn
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.14

Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-1:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke
Strecke 2 Immenstaad (B 31 alt) --> Stetten (B 33)
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaf den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 FN (B 30) -->
Stockach (A 98)
Teilstrecke i: 10
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 972
SE} 2 | bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18
i
o] ..
c 3 |Lénge L [m]| 2050
=
S
0 4 Steigungsklasse ] 1
(Tabelle L3-2)
5 Kurvigkeitsklasse [-1 1
(Tabelle L3-3)
6 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h] 939
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) V¢ '
Korrektur aufgrund der [km/h]
7 . A . 3,4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
korrigierte mittlere [km/h]
8 o 97,3
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
9 Fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 50
Verkehrsdichte (GI. (L3-1) ) Kegi '
10 Qualitatsstufe Qsv, [-] B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 992
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
12 Qualitatsstufe QSVies [-1 C
(Tabelle L3-1)
o &= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
Tox 13 . . i o 97,3
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 83,0
wao wn
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2020-03-11-41224, Anlage 7.15

Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QSV HBS 2015
Zeit-Intervall : PF-V9c
Formblatt L3-2:
Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer zweibahnig vierstreifigen Strecke
Strecke 3 Stetten (B 33) --> Meersburg (B 33)
StraRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 21
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
2:FN (B 30) -->
betrachtete Richtung
Stockach (A 98)
Teilstrecke i 11 | 12(M| 13 | 14(T)| 15
Bemessungsverkehrsstarke
1 (Kapitel L2) dg [Kfz/h] 1301 1301 1301 1301 1301
glz} bemessungsrelevanter SV-Anteil
E 2 (Kapitel L2) bgy [%] 17 17 17 17 17
O
E
LB 3 | Lange L; [m] | 1080 240 360 300 970
41V, Voui  [km/h] 120 80 120 80 120
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
5 (Bild L3-8 bzw. L3-9) Ve, [km/h] 110,2 102,2 110,2 102,2 110,2
richtungsbezogene [Kfz/km]
6 | Verkehrsdichte (GI. (L3-2)) K, 118 | d27 | 118 | 127 | 118
Qualitatsstufe QSV. [-1
7 | (Tabelle L3-1) B B B B B
mittlere richtungsbezogene
8 | Verkehrsdichte (GI. (L3-6))  k  [Kfz/km] 12,0
Qualitatsstufe QSVies [-1
9 | (Tabelle L3-1) B
% &5 mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi [km/h]
225 | 10| (zeile 5baw. v, nach Ziffer L3.5) 1102 | 800 | 1102 | 800 | 110.2
S=1
E '-('-“ E mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V [km/h]
EZS |11 (6l (L3 7)) 1031
wo o
TS2, TS4,
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c.kiener
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c.kiener
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c.kiener
Hervorheben

c.kiener
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c.kiener
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.16
Zeit-Intervall : PF-V9c

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 Meersburg (B 33) --> Stockach (A 98)
StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |
Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5
Angestrebte Qualitatsstufe QSV D
betrachtete Richtung: 2 FN (B 30) -->
Stockach (A 98)
Teilstrecke i : 16 17 18 19 (T) 20
Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2
1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h] 986 986 986 986 1076
5 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 21 21 21 20
ki
E 3 |Lange L [m]| 1950 1900 1900 1100 1800
=
L.
U] Steigungsklasse [-]
4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)
Kurvigkeitsklasse [-1
5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]
6 75,0 93,1 74,7 66,9 92,4
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi
7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 25 3.0 2.3 0.0 2.7
Teilstreckenlange (Bild L3-7)
8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 72.6 96.1 72.3 66.9 95.1
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]
9 13,6 51 13,6 14,7 57
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi
Qualitatsstufe QSV. [-]
10 ! D B D D B
(Tabelle L3-1)
1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.4
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o ger VR fmh] 72,6 96,1 72,3 66,9 95,1
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,6
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.17
Zeit-Intervall : PF-V9c

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 Meersburg (B 33) --> Stockach (A 98)

StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 2 FN (B 30) -->

Stockach (A 98)

Teilstrecke i : 21 22 23 24 25

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2 1 1 2

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1076 1076 1076 1206 1346

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 20 20 20 18 15
i

‘3 3 |Lange L [m]| 1800 1800 1200 500 700
=

L.

0 Steigungsklasse ]

4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 73,4 92,4 73,4 72,2 89,8
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 21 2.7 18 18 3.4
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 71.4 95.1 716 70.4 93,2
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 15,1 5,7 15,0 7,2
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi @D
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! E B E E C
(Tabelle L3-1)

1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.4
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’

Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o ger VR fmh] 71,4 95,1 71,6 70,4 93,2
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,6
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.18
Zeit-Intervall : PF-V9c

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 Meersburg (B 33) --> Stockach (A 98)

StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 2 FN (B 30) -->

Stockach (A 98)

Teilstrecke i : 26 27 28 29 30

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 2 1 2 1 2

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1197 1197 1134 1134 1134

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 17 17 18 18 18
i

E 3 |Lange L [m]| 2150 1250 3770 2280 1900
=

S

U] Steigungsklasse [-]

4 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1 1 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 91,3 72,8 92,0 73,4 92,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 3.4 02 3.4 26 3.0
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 94,7 72.6 95.3 70.8 95.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 6,3 5,9 6,0
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi @B @D
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! C E B E B
(Tabelle L3-1)

1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.4
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’

Qualitatsstufe QSVg [-1 .
12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)
6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
THE 13|, . o ger VR Liem/n] 94,7 72,6 95,3 70,8 95,0
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,6
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Projekt : B 31 Neu Meersburg/W - Immenstaad QRPH48s38131-41224, Anlage 7.19
Zeit-Intervall : PF-V9c

Formblatt L3-1:

Verkehrsqualitat und mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit
auf einer einbahnig zwei- bzw. dreistreifigen Strecke

Strecke 4 Meersburg (B 33) --> Stockach (A 98)

StralRenkategorie gemal den RIN (2008) LS |

Regelquerschnitt gemaR den RAL (2012) RQ 15,5

Angestrebte Qualitatsstufe QSV D

betrachtete Richtung: 2 FN (B 30) -->

Stockach (A 98)

Teilstrecke i : 31 32

Anzahl Fahrstreifen in betrachteter Richtung: 1 2

1 | Bemessungsverkehrsstarke dg [Kfz/h]| 1134 1134

SE} 2 |bemessungsrelevanter SV-Anteil  bg,, [%0] 18 18
i

€ | 3 |Lange L [m]| 2090 660
=

S

U] i g

4 Steigungsklasse [-1 1 1
(Tabelle L3-2)

Kurvigkeitsklasse [-1

5 1 1
(Tabelle L3-3)
mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit [km/h]

6 73,4 92,0
(Bilder L3-1 bis L3-6 bzw. L3-9) VEi

7 Kgrrektur aufgrund dgr [km/h] 26 40
Teilstreckenlange (Bild L3-7)

8 korrigierte mlttlere. o [km/h] 70.8 88.0
Pkw-Fahrtgeschwindigkeit VEi
Fahrstreifenbezogene [Kfz/km]

9 6,4
Verkehrsdichte (GI. (L3-1)) Kegi @D
Qualitatsstufe QSV. [-]

10 ! E C
(Tabelle L3-1)

1 mittlere fahrstreifenbezogene [Kfz/km] 10.4
Verkehrsdichte (Gl. (L3-5)) Keg ’
Qualitatsstufe QSVg [-1 .

12 es - - . .
(Tabelle L3-1) E - (nach HBS Ziffer L3.4.6)

6 4= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V. km/h
6L |13 2 grer i Liem/n] 70,8 88,0
o2t o (Zeile 8 od. Zeile 6 bzwV, , gemal Ziffer 3.5)
36g
R u - — . . . .
b= mittlere Pkw-Fahrtgeschwindigkeit V km/h
E3Z 14 ) 9 gkeit Ve [kmih] 81,6
wo wn
RASQEL 4.1.14 Datei: B 31 Neu Meersburg-W - Immenstaad QSV HBS 2015 - P

MODUS CONSULT ULM GmbH
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Leistungsfahigkeitsnachweis G o
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV)| - )

2020-03-11-41224, Anlage 7.20

LEGENDE

Bundesautobahn, Bestand

‘1 Friedrichshafen bis
1 RV/Untereschach
B 31 | e LandesstralRe, Bestand
FN./Waggershausen bis K_ @
FN./B30 alt

.sehr gute“ Verkehrsqualitat

~gute“ Verkehrsqualitat

Bundesstrale, Bestand

.befriedigende” Verkehrsqualitat

»=ausreichende® Verkehrsqualitat

Kreisstralle, Bestand

»,mangelhafte” Verkehrsqualitat

Lo

B 31
Meersburg/W. bis
Immenstaad
Variante B 1

BVWP-MalRnahme, im Bau

»ungenugende” Verkehrsqualitat

T 3 -
BT R e

BVWP-Mallnahme,
B 31, Meersburg/W. bis Immenstaad,
in Planung

Immenstaad bis

BVWP-MaRnahmen,
B 31, Uberlingen/O. bis Meersburg/W.,
Planungsbeginn bis 2025

BVWP-Mallnahme,
B 30, Friedrichshafen bis Ravensburg/Untereschach,
in Planung

B31 [
{ Oberuhldingen bis |
Meersburg/W.

~ B31
" Uberlingen/O. bis
| Oberuhldingen |

B3t
Uberlingen/W. bis
'Uberlingen(O.

==

-, .Q{

Anzahl der Fahrstreifen (Bau)

Anzahl der Fahrstreifen (Planung)

Anzahl der Fahrstreifen (Planung)

I

Anzahl der Fahrstreifen, langsamfahrender Verkehr (Planung + Bestand)

Ergdnzungen Modus Consult Uim GmbH am 25.02.2020
Planfall B1-V9c - RQ 15,5 - reduzierter LV

------ Kilometrierung B31n

40+500

= Einteilung Abschnitte West-Ost/Ost-West
K7743 Beschriftung Kreisstralten

® Anschliisse B31n / OU Friedrichshafen

B 31, Stockach - Friedrichshafen
Verkehrsuntersuchung zur Leistungsfahigkeit
mit dreistreifigen Abschnitten

Ubersichtslageplan

Stand : 02/2020 M 1:50.000
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