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Mitbiirgerinnen
‘und Mitbiirger

Staus, Stop-and-Go-Verkehr sowie |

der miserabel ziahe Verkehrsfluss auf

der B31 von Uberlingen bis Fried-
richshafen nerven die Verkehrsteil- |

' nehmer maximal. Fiir eine Bundes-

| strafle
' bedeutsame Verkehrsachse

'Die negativen Auswirkungen der |
insuffizienten Verkehrsinfrastruktur

bzw. eine

E54 - alles nicht akzeptabel!

gefihrden den  prosperierenden
Wirtschaftsraum Bodensee.

Die Urlaubsregion mit ihrem Tou-
rismus kdmpft als Erholungsgebiet &M

mit einem Imageproblem.

Die Zahl der direkt vom Verkehr der |
'B31
Stetten, Hagnau, Immenstaad und |
Fischbach ist immens. Tempo 30 | 2

betroffenen Anwohner in

dient als drgerliche Notlésung!

B31Neu-Planung liuft wieder, B31Neu! Eine neue Chance

... aber es gibt Differenzen!

Endlich! Seit 2016 ist politisch
entschieden, das Projekt B31Neu
wieder aufzunehmen. Die Pla-
nungen fiir die Strecke Fischbach —
Meersburg laufen wieder!

Das Problem ist Uneinigkeit!

Zwei zentrale Grundfragen sind in
der Region strittig:

bauqualitét der Strafie
b) die Trassenfithrung der B31Neu

In 2018/2019 miissen Politik und
Baubehorden diese Aspekte geklart &

haben! Eine Einigung ist nicht in

Sicht!

B31NEU BUNI
PLUS lnformJert!

INIS PRO 7.5

Als Biindnis der direkt betroffenen
stellen |

B31-Anrainer-Gemeinden
wir Thnen mit dieser Infoschrift

unsere Positionen Pro 7.5 und

unsere Argumentationsbasis dar.

Wir engagieren uns mit aller Kraft
fiir eine sinnvolle leistungsfihige

und zukunftstrichtige Losung der |

Verkehrsprobleme am Bodensee.

d‘.ew é 4 . .a. a.
cont
B31INEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

international |
B31/ |

'B31Neu in Planung'

e B31Neu-Planung im Abschnitt Meersburg — Fischbach lauft auf Hochtouren.
e Eine Chance fir die L6sung der Verkehrsprobleme in der Region!?
® Problem: leferenzen in der Reglon bei Trassenfuhrung und Qualitat der BS‘I Neu

fiir die Region

Der bundespolitische Wille zur Wie- |
deraufnahme der Planungen zur

' B31Neu zeigte sich 2016. Die Strafie |
' wurde im neuen Bundesverkehrswe-

geplan 2030 fur die Realisierung frei-
gegeben! Damit war der jahrelange |
Stillstand in Sachen B31Neu iiber-
wunden.

' Eine neue Chance fiir Region tat sich
a) die Dimensionierung und Aus-

auf, die Verkehrsproblematik am See |
zu losen.

' Streit, Widerstinde und
- zwei Grundpositionen

Das Verkehrsministerium BaWii be- |
absichtigte auf Basis fritherer Pla- |

' Die Konsequenzen

| » Neustart von ergebnisoffenen Ver-
kehrs-, Umwelt- und Naturschutz-
untersuchungen.

nungsentscheidungen zur B31 eine |

. schnelle Plausibilisierung der bereits |
| linienbestimmten

Trasse

Vom Meersburger und Ittendorfer
Protest gegen die Trasse 7.5 gedrdngt, |
| entschied Minister Hermann einen

neuen, ergebnisoffenen Untersu- |

chungsprozess zur Definition weiter- |
| er Trassenalternativen.

T.5W2. |

* Beteiligung von Biirgern, Kom-
munalpolitikern und Interessen-
vertretern in einem Dialogprozess
zur B31Neu.

* bis dato divergierende Grundposi-
tionen zur B31Neu im Prozess
strittig und unversdhnt!

Dle Trassen der fruheren Planungen b|s 2004
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Das B31NEU-B!

team B31neu pro 7.5

Stetten \/\

team!

A AR T Oy B e D A e P O

Die Differenzen

‘ Arbeltsnemelmchaft
| Ausbau B31

Zur ,AG-Ausbau“ gehoren die
Verkehrsinitiativen von Meersburg
} (MIK), Ittendorf (IVI) und Efriz-
| weiler, die Kreisverbande von
' BUND, NABU und der Verkehrs-
' club Deutschland sowie die Orts- |
1 gruppe Markdorf des BLHV. :
| Unterstiitzt wird die Position von |
| Ortsverbdnden der Partei DIE |
l GRUNEN mit MdL Martin Hahn. |

- Die Positionen

e reduzierter Ausbau der B31
mit wechselnder 3. Uberhol-
spur auf bestehender StraBe |
(Variante 0.1)

e kleiner Hagnauer Tunnel

e \lerhinderung Trasse 7.5

'B3INEU - B
'PRO 7.5 PLUS

'Das B3INEU BUNDNIS PRO ‘
7.5 PLUS besteht aus den
| Verkehrsinitiativen ~Immenstaad,
' Hagnau und Stetten sowie dem |
| Hagnauer Ortsverein des BLHV |
‘ und dem Winzerverein Hagnau eG. ‘

JNDNIS

Die Positionen

* B31Neu als leistungsfahige
4spurige Verkehrsachse

e B31Neu als Neubauabschnitt
auf Trasse 7.5 Plus / mit
Optimierungsvorschlagen

'Lesen Sie gerne weiter! ‘
* Weshalb brauchen wir mit%
der B31Neu eine leistungs-
fahige Verkehrsachse am

Bodensee?

. » Weshalb pléadieren wir fiir die
Trasse 7.5 Plus und warnen
vor den Konsequenzen der
Ausbauvariante 0.17?

| M??h,eﬁ?ie_, e

Erfahren Sle mehr ubér dleses Prolekt B31 Neu

'S PRO 7.5 PLUS informiert Sie liber die Positionen
der B31-Anrainer-Gemeinden Stetten - Hagnau - Kippenhausen - Immenstaad
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B31 UB-Stockach — 3spurig

B31- Uhldlngen 3spurig- Wechsel

B31Stetten — Abfahrt 833

B31 Stetten — Richtung Hagnau

Nachhaltige Losung der regionalen Verkehrsproblematik gewahrleisten!
B31Neu braucht leistungsféhige Bauqualitét mit 2 Fahrbahnen und 4 Fahrstreifen

Die  Verkehrsinitiativen  im
B3INEU BUNDNIS PRO 7.5
PLUS teilen nach der Erarbeitung
ihrer Positionen die Auffassungen

der AG-Ausbau nicht! Weder die [
auf ein ,,Hagnauer Problem* redu- |

zierte Beschreibung der Verkehrs-
probleme am See, noch die Lo6-

| fithren zu einer tragfihigen und

zukunftstrichtigen =~ Bewdltigung
der Verkehrsproblematik in der
Region.

Die bereits jetzt schon vorhande-
nen Verkehrsdaten zeigen deutlich
die Notwendigkeit der Realisie-
rung einer leistungsfahigen Ost-
West-Verkehrsachse entlang des

Bodensees. Nur so kann das ge-
genwirtige und das fiir die Zukunft
prognostizierte  Verkehrsaufkom-
men bewiltigt werden!

Als Interessenvertreter der
stark betroffenen B31-Anrainer-
Gemeinden sind sich alle Mit-
glieder des Biindnisses ihrer
Verantwortung bewusst, sich fiir

eine sinnvolle und nachhaltige
Losung der Verkehrsproblematik
der Bodenseeregion zu engagie-
ren. Die neue B31 muss sicher
funktionieren! Die Chance darf
nicht verspielt werden!

Finen ,zweiten Wurf" gibt es
” g

nicht!

AG-Ausbau-Vorschlag
greift zu kurz!

Die AG-Ausbau der Verkehrsinitiativen
Meersburg, Ittendorf, VCD, NABU und
BUND glaubt mit einem maximal 3spurigen
Ausbau der bestehenden B31 und einem
2spurigen Hagnauer Tunnel seien die
Verkehrsprobleme in der Region geldst. Das
ist aus vielerlei Griinden nicht realistisch
und gefahrdet eine nachhaltige Losung der

Verkehrsproblematik!

sungsvorschlige der AG-Ausbau

Pladoyer fur eine
Ielstungsf hige B31 Neu'
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x Damit Staus und inakzeptabler Verkehrsfluss ein Ende haben:
j 2-bahniger und 4-streifiger StraBenquerschnitt fiir die B31Neu!

Hohe und Art

des Verkehrsaufkommens auf der B31

Das 2016* gezahlte durchschnittliche tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) zeigt

die immens hohe Verkehrsbelastung

der B31 im Abschnitt Meersburg -

FN /Manzell und fordert eine 4spurige Ausbauqualitat der B31Neu!

Daten der Verkehrszahlungen
» die Daten der automatischen Verkehrszahlung

(865 Tage/ 24 Std.) der Zahlstelle Harlachen

an der B31 zvyischen Stetten und Hagnau:

ca. 19.000 Kfz (DTV)

» Ausweichverkehr Gber den Gemeindeweg
Meersburg — Hagnau parallel zur B31 bei Stau ca. 1.000-1.200 Kfz

von April bis Oktober fast taglich:

¢ Anteil Ausweichverkehr Uber B33 und die
Ittendorfer StraBe Hagnau zur B31 bei Stau:

* Monitoring-Zahlungen 2014
e in Meersburg / Saba-Knoten
Verkehr B31/B33:

¢ in Friedrichshafen / Manzell:
* Bezugs- / Basisjahr fir B31Neu-Planung

(Harlachen zuzurechnen!)

ca. 300 Kfz

(Harlachen zuzurechnen!)

ca. 29.000 Kfz (DTV)
ca. 26.000 Kfz (DTV)

Quellen: SVZ (StraBenverkehrszentrale Ba-Wi) 2015/ 2018 ; VIHaB e.V. Hagnau / Zéhlungen 2017;

ModusConsult Uim, B31-Nullfallanalyse, 2018)

Die Prognosen zur zukiinftigen Entwicklung
des Verkehrsaufkommens

Prognosen sind auf Argumenten basierende
Annahmen Uber die Verkehrsentwicklungen
in der Zukunft.

Diskussionen im Dialogprozess

Im Rahmen des Dialogforums gibt es be-
zlglich der Verkehrsentwicklung auf der
B31 ausgepréagte Diskussionen.

Die AG-Ausbau stellt die Prognosen des
Verkehrsministeriums im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 infrage. Argumente daflr
sind dabei die Annahme einer zuktinftigen
Abnahme des StraBenverkehrs durch
ricklaufige Nutzung des Autos, veranderte
Mobilitatsbedurfnisse der Bevolkerung, Aus-
bau des OPNV auf der Schiene und
die steigende Nutzung des Fahrrads/der
E-Bikes durch den Bau von Radwegen und
sFahrradschnellstraBen.”

Das B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 hélt die
Prognosen des Bundesverkehrswegeplans
2030 und den vorgesehenen 2bahnigen und
4streifen Ausbau flr realistisch und begrin-
det. Eine nachhaltige Verkehrsentlastung ist
nicht zu erwarten. Im Gegenteil: alle Prog-
nosen - v. a. die fUr die Logistikbranche -
zeigen hohe Wachstumsraten bezlglich
Transportleistungen und internationalen
Schwerlastverkehr. G

Zunahme des
Pkw-Verkehrs

Entwicklung Lkw-Verkehr

¢ Fahrleistung
e Transportleistung

+29 %
+39 %

(Quelle: Bundesverkehrsministerium BVWP 2030)

Verkehrsbiindelung B31/B33/B30 und
Entlastung des nachgeordneten Verkehrsnetzes

Ein leistungsféhiger Ausbau der B31Neu
ermdglicht eine Verkehrsbiindelung der
BundesstraBen B31 + B33 + B30. Mit einer
Konzentration des Verkehrs auf der B31Neu
wére eine massive Entlastung des nach-
geordneten Verkehrsnetzes und der betrof-
fenen Gemeinden der ganzen Region mdg-
lich!

Eine schnellere und gleichméaBigere Flie3-
geschwindigkeit des Transit- und Schwer-

Witienhofen,
N\

s et R Obcrtcurin' en
-\ “Bermatingen »g
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" |
|, Efrizweliler

Verkehrs:

/7 Klu f‘ern

Stetten

\\K‘

) B3N

Immenstaad

Friedrichshafen

g gl Markdorf 333/ Entlastung [ /
der 833

bﬁndelung
- . | 'y .

lastverkehrs reduziert massiv die verkehrs-
bedingten Schadstoffemissionen.

Viele Umfahrungen der Orte an der B33 von
Markdorf bis Ravensburg wéren bei einer
Verkehrsentlastung durch Blndelung auf der
B31Neu Uberflissig und ersparen Land-
verbrauch und Bodenversiegelung.

Voraussetzung: eine leistungsfahige B31Neu
(UB-FN) + B30 Neu (FN-RV)!

Sowohl die bereits
in Bau befindliche
B31Neu durch
Friedrichshafen wie
auch die B30
FN-Ravensburg wird
4spurig gebaut.

Die B31Neu
Meersburg — FN
wiirde im 3spurigen |
Ausbau zu einem ‘
Engpass bei
Fischbach flhren!

Plan Verkehrsministerium /
Grafik VIHAB e.V.
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BS‘] vor Hagnau

B31 durch Hagnau

Haufige und extrem hohe Spitzenbelastungen
mit Staus und Ausweichverkehren auf der B31

Die B31Neu muss entlang des Bodensees — | — wie bereits heute — wieder zu Ausweich-
im Vergleich mit anderen StraBen — neben | verkehren filhren und das nachgelagerte
der hohen Grundlast (DTV 19.000- 28.000 j StraBennetz sowie die betroffenen Ortschaf-
Kfz / Schwerlastanteil / Lkws) eine Vielzahl | ten belasten. Nur mit einer leistungsfahigen
von saisonalen Spitzenbelastungen von ‘ und wenig stérungsanfalligen B31Neu in
Mérz bis Oktober, in der Skisaison im Winter | einer 4spurigen Ausbauqualitat werden die
sowie angesichts von jahrlich ca. 30 groBen \ sténdigen Ausweichverkehre und die Nut-

Messen und Veranstaltungen der Messe i zung von Umleitungsstrecken iiber Gemein-
Friedrichshafen verkraften.

| deverbindungswege und durch die Obst-
Staus und zéhflieBender Verkehr bei einer zu

} und Weinbauanlagen verhindert werden
klein dimensionierten B31Neu wiirden sofort, | kénnen.

Auswelchverkehr Uber Gemeindeverbindungsweg
Hagnau—Meersburg Bild: VIHaB e. V)

Erhohung der Verkehrssncherhelt & Reduktlon
der Storanfalligkeit durch Ausbau 2/4

Ein 2bahniger und 4streifiger StraBenquer- |
schnitt der geplanten B31Neu gemaB RQ 28 i
gewabhrleistet angesichts des Verkehrsauf-
kommens mit den hohen Anteilen des
Schwerlastverkehrs auf der Verkehrsachse
zwischen den Autobahnen A98 und A81 im

Vergleich mit einer 1-bahnigen bzw. 2- oder ' | VO\\SEerru“g

3streifigen Ausbauqualitat eine Vielzahl von | zahireiche Umleitungen des Verkehrs der
Vorteilen. B31 Uber das nachgelagerte StraBennetz
- wegen Unféllen, Reinigungs- und Bauarbei-
 ten fUhrten am Bodensee in den letzten Jah-
‘ren regelmaBig zu unzumutbaren chaoti-
'schen  Verkehrsverhéltnissen.  Proteste
‘helfen da wenig. Die Alternativen fehlen!

Die Vorteile der besseren Ausbauqualitét:

v keine Stauproblematik bei Spur-
verengung von 2- auf 1-Spurigkeit

v keine Stresssituationen wie bei 3-Spu- | Eine 2bahnige/4spurige und damit weniger

| | akzeptablen Durchschnittsgeschwindigkeit

rigkeit fiir den Uberholverkehr ins-
besondere beim Uberholen von Lkws

v bessere Mdéglichkeiten der Verkehrs-
lenkung bei StraBenarbeiten bzw.
Unfallen

v geringere Stoéranfalligkeit des Verkehrs |

durch 4 Spuren

v reduzierte Unfallgefahr und héhere

Verkehrssicherheit durch Mittelstreifen |

v/ angemessene FlieBgeschwindigkeit

v attraktiv fiir den Transitverkehr

‘ Widerstand gegen Umleltungschao 3

storungsanfalllge StraBe ist die bessere
Lésung!

» Vermieter und Geschifts

leute wetven sich
Au us

SUDKURIER und SCHWABISCHE ZEITUNG
berichten im Mai 2017 iiber den Meersburger Protest |

| gegen den Umleitungsverkehr wegen StraBenarbei- |

ten auf der B31 zwischen Meersburg und Uhldingen. |

BS1 vor Fischbach

B31 Immenstaad - Kirchberg

Regelwerk bestimmt

StraBBenquerschnitte

in Relation zum Verkehrsaufkommen

Das Regelwerk flr den BundesstraBenbau
legt StraBenquerschnitte eindeutig im Ver-
haltnis zu Verkehrsaufkommen und Katego-
rie fest.

Die bereits seit Jahren gemessene Ver-
kehrslast der B31 (in 2016 Planungsgrund-
lage) fuhrt — auch angesichts des Schwer-
lastverkehrs von anteilig bis zu 20 % - zum
Regelquerschnitt RQ 28.

GemaB Regelwerk ist die B31 als Europa-
straBe (E54) in der Kategorie LS1 (d.h. groB-
rdumige Bedeutung) zu sehen.

Ein 1bahniger und 3spuriger Querschnitt
RQ16 ist damit nicht mehr ausreichend!
Selbst die kleinste Kategorie der 4spurigen
StraBen RQ21 ist gemaB Reglement ange-
sichts des Aufkommens des Schwerlastver-
kehrs nicht genehmigungsfahig. Die Frage
des StraBenquerschnitts flir die B31Neu ist
damit eindeutig geklart. Die Beflrworter
eines max. 3spurigen Baus stellen allerdings
die Hohe des Verkehrsaufkommens, der Ver-
kehrsprognosen wie auch bereits den Unter-
suchungsansatz des Verkehrsgutachtens
der Firma ModusConsult infrage.
26,00

S

<

RQ 16 - 1bahnig und """_"10‘02&_"’ .
3 Fahrstreifen abwechselnd ‘ '
A by 4
15,50 LTSO’LMO’ baﬁo »Lfs‘sovi :vaco»- Faso »‘-~-350—ﬂ Lzoo»l«1 50J
150 00 05 050 050
\4 4 4 RQ26/28 2bahnig und 4spurig fiir Kfz bis
l_ nrg—slle_.] > 60.000 und bei hohem Schwerlastverkehr
250 ||, Bis a2 el 111,50 Anteil von 15 % - auBerorts / auBerstadtisch
0,25 0,50 0,25 (Quelle: Techn. Regelwerk - Bundesamt fiir StraBenwesen RASQ-2013)

F|USSIgeI‘ und konstant flleBender Verkehr

bedeutet Umweltschutz!

Ein konstanter Verkehrsfluss mit einer
von ca. 80 km/h ist ein Beitrag zum Umwelt-
schutz. Die verkehrsbedingten Schadstoff-
emissionen halten sich hier in Grenzen.

Exorbitant sind dagegen die Anstiege des
Energieverbrauchs von Fahrzeugen bei
Staus, Stop-and-go- bzw. Schleichverkehr
und damit auch bei der Entwicklung von

Schadgasemissionen. !
//"_‘\\/«“; ~

e

Die Verkehrsinitiativen pléadieren auch aus
diesem Grund fiir eine leistungsfahige
B31Neu mit einer moglichst geringen Stor-
anfélligkeit und hohen Verkehrssicherheit.
Der im Bundesverkehrswegeplan vorgese-
hene 2bahnige und 4streifige Bau der
B31Neu ist damit richtig dimensioniert und
schont nicht nur die Nerven der Autofahrer
sondern auch die Umwelt.

hEE— o

D\ Bl

P T o= bis +F59(;ns:aubem,ss,on . stickdioxidemission

A Kohlendlondemlssmn ) bis + 2 gog) ;n der AuBen|yfy . + 60 % bis +746 %, _/
445 % bis +176 % £ % im FahrzeugL '

- e

~

Mehrverbrauch
Kraftstoff

+ 45 bis + 176 %

Staus
Stop-and-go-Verkehr
Schleichverkehr

e

Quelle: Expertise/ Thomas Gétz; VIHaB e.V. / auf: www.verkehrsinitiative-hagnau.de
Bild / Grafik: VIHaB e.V. - Hagnau 2017 / Reduktion Fahrspur B31 bei Uhldingen Richtung Birnau / UB

Zukunftswsmnen Mobilitat und Verkehrsentwmklung bis 2035

o Verkehrsm!_tlatlven der ,,AG-Ausbau“ Meersburg, Ittendorf und Umweltverbande stellen Verkehrsprognosen infrage!
* BSINEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS warnt vor Wunschdenken und Verniedlichung der zukiinftigen Verkehrsentwicklung auf der StraBe B31!

Wie entwickelt sich bis 2035 das Verkehrsauf- |

kommen auf der B31? Von der ,,AG-Ausbau*

wachstum fiir den Bodenseeraum bis 2025 weist
' allerdings ein Plus von 3,9 Prozent aus!

wird die Verkehrsprognose im Bundesverkehrs- | Wunschdenken oder Wirklichkeit?

wegeplan infrage gestellt. Argumentiert wird | Die Mitglieder des Biindnisses Pro7.5 Plus hal-
mit sich verdndernden Mobilitdtsgewohnheiten | ten die Einschitzung der ,, AG-Ausbau* fiir ein |
der Biirger. Der Umstieg vom Auto auf die gefdhrliches Wunschdenken. Das Verkehrsauf- |

| » Carsharing reduziert nicht die Zahl der Kfz

fizierung und Ausbau der Bodenseegiirtelbahn.
Fahrradschnellwege fiir Pendler mit eBikes,

den Strafenverkehr! Dariiber hinaus spekuliert
man auf einen Riickgang der Bevolkerung am
Bodensee. Die Prognose zum Bevolkerungs-

' kommen soll kleingerechnet und so eine redu- |
Bah Il gefordert den durch Elektri- | g \
e O e et | zierte B31Neu als Ausbau der bestehenden B31 | :
| durchgesetzt werden.

| Die Sicht des Biindnisses Pro 7.5:

Autonomes Fahren und Carsharing reduzieren |

» Verdndern wird sich maximal die Praxis der |
Mobilitdt in Grofstadten angesmhts der Kfz- |
Kosten (z.B.: Parkplatz) und eines attraktiven |
OPNV. 1

« In ldndlichen Gebieten bleibt das Auto als
Transportmittel alternativlos.

(im Gegenteil) sondern der privaten Autobe-
sitzer. Die Carsharingfirmen brauchen sehr
viele Autos im Angebot. Wenn das Geschift
floriert, sind dann sehr viel mehr Autos ge-
nutzt und stdndig auf der Strafe.

+ E-Mobilitit reduziert nicht die Zahl der Fahr-
zeuge; verandert nur die Antriebsart!

- E-Bikes sind angesichts der Witterungsver-

héltnisse und der geringen Transportlast kaum
eine Alternative zum Auto.

« Der attraktive Ausbau der Schiene (Elektri-
fizierung, 2 Gleise) am Bodensee ist nicht ab-
sehbar und schwer zu realisieren. Reduziert
wiirde weder das Problem des Schwerlastver-
kehrs noch wiirde der OPNV auf der Schiene
die B31 maximal entlasten. Meersburg, Stet-
ten, Hagnau und Immenstaad haben keinen
Schienenan-
schluss.

Prognose/Quelle:
Statistisches
Landesamt :
Ba-Wii, 2014
Bild: VIHaBe.V.
Carsharing in Bad  §
Hindelang /2018
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~ B31NEU -

von Mitgliedern des Dialogforums stehen P

Y

fuir die Planer zur Diskussion

wischen Salem und Markdorf

Vorschlage zur TrassenfiihrungderB31Neu * /| " X\ _ IRl
 Die 20 Trassenvorschlige des Dialogforums ~ """ g

'-.\v'\‘/

Das Pladoyer pro 7.5
pas BA1NEU | PRO 7.5 PLUS

e sieht in der bereits linienbestimmten Trasse 7.5 mit einigen
Modifikationen die gréBten Vorteile

e kalkuliert flir diese Trasse die geringsten Negativwirkungen B
und Belastungen fir Betroffene und die Region s f\\Q\
¢ lehnt die von der AG Ausbau der Verkehrsinitiativen

Meersburg und Ittendorf angestrebte seenahe W[@s@
Ausbautrasse 0.1 als unverzeihliche Bausiinde ab

)/n\ lmmanstaadﬁ SN

o — e -

¢ bewertet die Trasse 9.3 im Vergleich zum Planfall 7.5
als wenig sinnvoll und sehr nachteilig — v. a. fur Stetten

h L st Bodenseeufer
westlich Friedrichshafen

Argumente pro 7.5

| Die 12 wichtigsten Griinde fiir die Position im Uberblick |
: Die B31Neu auf der Trasse 7.5 mit Modifikationen ... “

1. zerstdrt nicht die touristisch bedeutsame Kulturland- |
schaft der Peripherielage zum See und das Bodensee
typische Landschaftsbild mit See- und Alpenpanorama.
zerschneidet nicht das zentrale Bodenseeweinanbauge-
biet und ist nicht mit massiven Verlusten der Weinanbau-
flichen tiber ca. zehn Kilometer von Stetten bis Immen-
staad verbunden.
3. begrenzt und zerschneidet nicht — im Vergleich zur 0.1 |
Ausbauvariante — sdmtliche Anrainer-Gemeinden der |
|

[\*)

ienseeuferlandschaft

EEnsL o bestehenden B31. ‘
. Auf:Zufahrten 4. braucht keinen finanziell und baulich unkalkulierbaren |

gebohrten Hagnauer Tunnel. 1

5. betrifft — im Vergleich zur Ausbauvariante — nur einige
wenige direkte Anwohner von Verkehrsldrm und Schad-
stoffemissionen.

6. tangiert im Vergleich keine Kulturdenkmale.

7. lasst sich durch die Gestalt der Landschaft und die Raum-
verhiltnisse optisch besser in die Landschaft integrieren |

2 S e und Larmschutzmafinahmen herstellen.

SR S WL ) o 8. durchschneidet bisher keine bereits ausgewiesenen |

Der Planungsvorschlag des B31NEU = "'PRO 7.5 PLUS zeigt die Traésenfﬂhruhg der B31Neu (Iila)' im Béuabséhniﬁ von hNam?SCwZﬂaCh?n / Landsc.haﬁSSChutdeblete' }
: ; ; A N . . hat die hochste Biindelungswirkung B31 / B33 / B30. |

Meersburg (P1) bis Fischbach (P8). Im Norden Immenstaads sieht die 7.5 Plus eine etwas nordlicher gelegte Trassenfiihrung vor. Sie 10. b

B . . g b . ) ; - ; ‘ . braucht kaum den Bau zusitzlicher Parallelstrafien zur |

hat fiir den Obstbau einen optimaleren Verlauf und bietet fiir die Gemeinde Immenstaad mehr bauliche Entwicklungsmaoglichkeiten. = direkten Verbindung der Seegemeinden.

Im Vergleich zur friiheren Planung konnen die Knotenpunkte P1/P3 / P7 eingespart werden. Die Netzanbindungen (blau) erfolgen | 11 1ommt mit nur drei Knotenpunkten aus. :

iiber die Knotenpunkte P2 (B31/B33 Meersburg/ Féhre-Zubringer West), P6 (Zusammenlegung Stetten/Hagnau + B31/B33 Fahre- | 15 is¢ als Neubau einfacher und schneller baulich zu reali- |

zubringer Ost/Ittendorf/Markdorf) und P8 (Immenstaad/Fischbach). Hier trifft die Trasse 7.5 Plus auf den bereits im Bau befind— ‘ sieren und bringt kaum massive Verkehrsstorungen in der |

I|chen Abschnltt der 831 neu mlt 4spungem Ausbau durch Fnedrlchshafen Dleser Bauabschmtt W|rd berelts 2020 fertlggestellt seln . ca. zehnjdhrigen Bauzeit mit sich.

Diskussion uber Landverbrauch & Bodenversiegelung

e Hoher Flachenverbrauch als Argument der 7.5 Gegner auf dem Prifstand
* Reduzierter Landverbrauch bei ,,Ausbau vor Neubau“ ohne Berechnungsgrundlage sehr fraglich

\ Hauptgrunde fiir die Flichenversiegelung
" in der Region und in Baden-Wiirttemberg

j Der grofite Teil der Flachenversiegelung in der Bodenseeregion
ist in den letzten Jahrzehnten nicht dem Strafienbau geschuldet,
sondern der Ausweisung neuer Wohnbau- und Gewerbegebiete

~ B31neu —_ 0

pro 7.5 plus)

NS éo‘dqnéegu’f
‘wés‘llkh Friedrichsha

grgtl\ment gtegen7d;eG7 -5 Trasged ” . ‘ Kriterien fiir eine seridse Berechnung

as Argument der 7.5 Gegner und deren Engagement gegen

einen 4spurigen Ausbau des B31Neu-Bauabschnitts Meersburg - ; des Landverbrauchs zur B31Neu

Immenstaad steht umweltpolitisch unter dem Motto ,,Ausbau | Folgende Aspekte einer seridsen Vergleichsberechnung
vor Neubau“ der Naturschutzverbinde und der Partei ,Die | des Landverbrauchs sind zu beriicksichtigen:

NI -+ Strafenfliche bei StraBenquerschnitt ‘ und damit den Wachstumsinteressen der Kommunen. Die Ent-
Auf den ersten Blick logisch! - (Bahnen und Fahrstreifen) . wicklung ist begriindet durch:
Auf den ersten Blick erscheint es logisch, dass ein Ausbau | ¢ Straenldnge der jeweiligen Trasse | den Zuzug von Menschen aufgrund der Arbeitsmarktsitua-
einer bestehenden Strafie weniger neue Flache braucht, als ein | « Flichen fiir die Anzahl und Arten der Auf- und Abfahrten tion und Attraktivitit der (Wirtschafts-)Region
Neubau. ) ) ) ) ) » Flichen der Landschaftseinschnitte mit Béschungen () eine hohe Nachfrage nach Wohnraum bei gesticgenen An-
Ebenso erscheint es zundchst logisch, dass eine 4spurige Strafle | . i i e :

: p 3 und Befestigungen spriichen an die Wohnungsqualitdt und das Wohneigentum
mehr Land versiegelt, als eine 3spurige. . : ) . B ) ; ]

. = Fldchen fiir Bauwerke wie Briicken ¢ den Flachenbedarf der prosperierenden Wirtschaftsregion
Keine seriose Rechnung! . '+ Bauflachen fiir MaRnahmen des Schallschutzes mit Neuans1edlungen und der Expansion von Unternehmen
Bisher alles nur reine emotionale Spekulation! «  Flichen der notwendig zu bauenden Parallelstrafen | undetpiors - [ Gesamtfisiche
Bis dato gibt es keine aktuelle fachplanerisch fundierte Ver- fiir den nicht zugelassenen Verkehr der B31neu / fliche | Baden-Wirttemberg
gleichsberechnung des Landverbrauchs der Trassen im B31- | N 0.8 ‘ e 3.575.133 ha
Abschnitt Meersburg — Fischbach » Fldachen der Nebenanlagen der Strafe (Reinigung N e Filichii Verkehir:

% . 1 SR rkehr: Wohn-
Die Angaben aus den Planungen 2004 sehen sogar einen Vorteil Oberflachenwasser, Haltebuchten, ...) 1 hauung 2% bebauung ;?g gg’ﬁ:”“g
der Trasse 7.5; sind jedoch nicht klar definiert im Umfang der = Flichengewinne durch Renaturierung: ‘ :
einbezogenen Aspekts. ) Flachen die riickgebaut werden koénnen ?““1110 bhm;“{;'m ”
andesamt BaWii 2016

Fir eine seriose Berechnung der tatsdchlichen Bodenversiege-
lung durch eine Trasse muss eine Vielzahl von Aspekten fiir die
Gesamtbeurteilung des realen Landverbrauchs definiert und
berticksichtigt werden.

() Flachenersparnisse durch unnotig werdende Ortsum-
fahrungen entlang der B33 durch Verkehrskonzentration
und Biindelung auf der B31Neu / B30Neu (FN-RV)

Trotz hohem Wachstum von Wirtschaft und Einwohnerzahl
der Bodenseeregion der letzten Jahrzehnte ist die
Hauptverkehrsachse B31 seit drei8ig Jahren unverdndert!
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Das prigende Landschaftsbild der seenanen
Kulturlandschaft Bodensee !/,
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Bild: VIHaB e.V. 2018: Seepanorama und Rebhadnge zwischen Hagnau und Stetten aufgenommen auf der Wilhelmshdhe in Hagnau. Vorgesehenes Baugebiet der Ausbauvariante 0.1. auf der B31 mit abweichendem Hagnauer Tunnel

* Trasse 7.5 bietet bessere Mc‘jglichkeiten der optischen Integration in die Landschaft

e Deutlich bessere Gestaltungsmaoglichkeiten der StraBBe und des Larmschutzes
* Ausbauvariante 0.1 auf B31 muss als Bausiinde verhindert werden!

Die Bodenseeregion mit ihrem einzigartigen
Landschaftsbild ist als Kulturraum fiir jede
groffere Baumafinahme ein hoch sensibles
Gebiet.

Angesichts des immensen Verkehrsaufkom-
mens auf der vollig tiberforderten B31 entlang
des Bodensees stellt heute jedoch niemand
die Forderung nach dem Bau einer leistungs-
fahigen Verkehrsachse infrage.

Die Verkehrsinitiativen im B31INEU BUNID-
NIS PRO 7.5 PLUS halten den Bau einer

vierspurigen Strafie fiir dringlich geboten. Die | den geforderte Ausbauvariante 0.1 als unver- ‘ ter gestalterisch in die seefernere Landschaft
Realisierung einer solchen Verkehrsachse im | zeihliche Bausiinde mit aller Macht verhindert | der Trasse 7.5 integrieren. Die neue Strafe ist

Abschnitt Meersburg — Friedrichshafen / Fisch-
bach sehen sie auf der seeferneren Trasse 7.5.
als am wenigsten problematisch.

In der fur die gesamte Region touristisch be-
deutsamen Periphericlage des Sees mit den ty-
pischen Rebhingen des Bodensee-Weinbauge-
biets und dem beeindruckenden See- und
Alpenpanorama muss die von den Initiativen
Meersburg, Ittendorf und den Umweltverbdn-

B31Neu-Trassenfiihrung
Thema Larm- und Schadstoffbelastung von Menschen

Eines der wichtigsten Kriterien fiir die Ent-
scheidung tber die Trasse bzw. den Verlauf der
B31Neu im Abschnitt Meersburg — Fischbach
ist die unmittelbare Betroffenheit von Men-
schen in direkt angrenzenden Wohngebieten.

Die Realisierung der Trasse 7.5plus tangiert im
Vergleich zur Ausbauvariante und der Trasse
9.3 eine bedeutend geringere Zahl von direkt
betroffenen Anwohnern.

Fiir die im Vergleich sehr geringe Zahl von di-
rekt Betroffenen auf der Linie 7.5 kOnnen bei
den vorhandenen rdumlichen und landschaft-

— || n

lichen Verhiltnissen jedoch bauliche MaR-
nahmen zur Reduzierung der Larmbelastung
erfolgen. Die Trasse 7.5 ermdglicht eine ein-
fachere optische Integration von Lirmschutz-
bauten und Mafinahmen in die umgebende
Landschaft.

Durch die relativ grofRen Abstinde zur Wohn-
bebauung, die offene Landschaft und die um-
gebende Natur werden Schadstoffemissionen
schnell abgebaut und dadurch kaum zur Be-
lastung fiir die Bevolkerung.

Trassenvergleich Trasse 7.5 Ausbautrasse 0.1 | | Ergebnisse aus
der Planung 2004
Immissionen / Larm ++ & Die Grafik zeigt
gesamt (ha) die GroBe der vom
betroffene Flachen Wohnbebauung 79 243 Larm betroffenen
Meersburg Meersburg bebauten Flachen

Orte, Flachen und minimale Abstande der

Wohnbebauung v.d. Strae bis 400m 68 ha / 25m Abst.

der Anrainer-

71 ha/25m Abst. Gemeinden flr

Stetten Stetten Trasse 7.5 und
(ha - Fldche / m - Abstand zur Ausbautrasse 0.1
Wohnbebauung) 5ha/170m Abst. 24 ha /30m Abst. mit:den Abstan-
Hagnau Hagnau den zur StraBe.
| lttendorf ist dabei
E 14 ha / 120m Abst. | nicht aufgefiibrt,
Markdorf ' da die 7.5 in tber
(Reute/Hundweiler) Markdorf 400 Meter
3ha/120m E Entfernung zur
Immenstaad Immenstaad Bebauung liegen
3 ha / 250m Abst. 134 ha/20mAbst. | wirde.

werden.

Nachfolgenden Generationen wdre eine Ent- |

scheidung fiir den Ausbau der bestehenden B31
quer durch die Seegemeinden in direkter See-
ndhe nicht vermittelbar.

Seefernere Trasse 7.5 bietet sehr viel
bessere Gestaltungsmoglichkeiten

Die B31Neu mit einer 4spurigen leistungsfahi-

gen Ausbauqualitdt lasst sich bedeutend leich-

'Stetten Wohngebiet Siid-Ost bei Variante 0.1 oder 9.3

F a8

_Kulturdenkmal Schloss Kirchberg

Kulturdenkmal
Schloss Hersherg

" dort durch die rdumlichen Bedingungen und
durch die relativ groffen Abstinde zur Wohnbe-
bauung deutlich besser moglich.

Selbst fiir die wenigen direkt von der Strafle
Betroffenen ist die optische Gestaltung von
eventuell notwendigen Lirmschutzmafinah-
men durch die Integrationsmoglichkeiten in die
Landschaft mit den Obstbauflichen sehr viel
besser machbar.

Distanzen zur Wohnbebauung
und zu Kulturgiitern auf der
B31Neu bei einer Entscheidung
fur die Ausbauvariante 0.1

Hagnau West bei Tunnelbau

Tiefer Einschnitt de; Zufahtsschneise

Einfahrt Tunnelréhren

Bilder/ Grafik:
VIHaB e.V. Hagnau / team B31 - Stetten
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THEMA TRASSEN

Ausbautrasse 0.1
& Zerschneidung
der Seegemeinden

Wihrend die Trasse 7.5 in relativer Entfernung zu
Wohngebieten betroffener Gemeinden verlduft und nur -
Ittendorf im Hinblick auf Hundweiler/Reute tangiert
ist, sind bei der Realisierung der Ausbautrasse 0.1 die *
Ortschaften Stetten, Hagnau u. Immenstaad massiv von
einer 3- bzw. 4spurigen B31Neu mit hoher Zerschnei-
dungswirkung betroffen.

Immenstaad wird komplett zerschnitten und vor allem -~
in seinen Entwicklungsmoglichkeiten mafgeblich be-
eintrachtigt.

Die Gemeinde Stetten wird durch die Ausbauvariante 0.1 durch |
die Schnellstrale und zusitzlich vom notwendigen Gemeinde- |
verbindungsweg in direkter Ndhe zur Wohnbebauung von den
Weinanlagen und vom See abgeschnitten. Im Falle der Realisie-
rung der Variante 9.3 wire Stetten sogar im Siiden und im Osten
durch die Strafe umzingelt. Die B33 wiirde vermutlich weiter-
hin das Dorf durchschneiden.

Landschaftsschutzgebiete
& Gewidsserschutz  (!//
bei 0.1 tangiert o

Im Fall einer Trassenentscheidung der
Planer bei der B31Neu fiir die Ausbau-
variante 0.1 oder 9.3 ist nicht nur die
Seendhe im Hinblick auf den Gewaisser-
schutz durch Gefahrguttransporte auf
der neuen Schnellstrafle ein Risiko. Von
Stetten bis Immenstaad wiirden mit der
B31Neu auf dieser Trasse bereits beste-
hende Landschaftsschutzgebiete durch-
schnitten. Die Trasse 7.5 ware — sollten
die laufenden Umweltuntersuchungen
keine neuen Erkenntnisse liefern — frei
von geschiitzten Flachen!

~

A dem Roggele

Quelle: Karte LUBW 13.04.2016

Bau von Parallelwegen '
und mehr Knotenpunkte !’

bei Ausbauvariante 0.1.

Die Nutzung der B31Neu als Schnellstra-
Re ist nur fir Kfz mit einer Mindestge-
schwindigkeit vom 60 km/h zuldssig. Bei
der Ausbauvariante 0.1 miissen deshalb
— im Vergleich zur Trasse 7.5 — zusatzli-
che Knotenpunkte und Gemeindeverbin-
dungsstrallen von Meersburg bis Immen-
staad gebaut werden.

Knotenpunkta V 7.6

Die Konsequenzen:

v erheblich groferer Landverbrauch
v verstarkte Trennwirkung der Strafie
v Platzproblem Hagnau/ Tunnel-Ost
v hohe zusitzliche Kosten

v erheblich verlangerte Bauzeit

Grafik: Karte Google / VIHaB e.V.

Knotanpunkta V 0.1
boatel
Badarf Parnlislwag

Ortastrafien

er edarf bel Gemelnde-
Verbindungsstrafien filr nicht
zugelassene Kfz auf der B3 1neu
und OPNV

Noch mehr Infos zur B31Neu!

Die Initiativen des B31NEU BEUNDNIS PRO 7.5 PLUS bieten |
auf ihren Internetseiten weitere aktuelle Informationen zur
B31Neu-Planung:

1231 BURGERINITIATIVE IMMENSTAAD B31NEU e.V.
o www.bib31neu.de —> D. Kirchhoff, Vors.

Verkehrsinitiative Hagnauer Biirger e.V. 1
o www.verkehrsinitiative-hagnau.de —> B. Saible

. team B31neu — Stetten
. e www.teamb31-stetten.de —> H. Mantzsch, Vors.

Unterstiitzen Sie Pro 7.5 durch lhren Eintrag auf dieser Website!

Impressum: B3INEU §’!
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' Die Gemeinde Hagnau wire im Osten und Westen durch tiefe
Zufahrtsschneisen zum 2rohrigen gebohrten Tunnel tangiert.

Ein 3streifiger Tunnel kann technisch nicht gebohrt werden; die
Fahrbahn miisste fiir die Tunneldurchfahrt auf 2 Fahrstreifen

reduziert werden. Die Zerschneidungswirkung der B31Neu

wird bei der Ausbauvariante durch notwendige Parallelstraflen
als Gemeindeverbindungswege noch verschérft.

(Grafik: RP-Karte/ Grafik VIHAB e.V.-/ Bild Stetten, team B31 -Stetten)
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Bodensee

Zeitplan & Entscheidungen

im Planungsprozess der B31Neu

Vorauswahl der Trassen
Erstellung Entwurfsplanung

Abstimmung Bundesministerium
Genehmigungsplanung
Erstellung Planfeststellung

Planfeststellungsverfahren

Baubeginn B31
Abschnitt Meersburg — Immenstaad

[MIS PRO 7.5 PLUS, V.i.S.d.P:: Redaktionsteam / Bernd Saible, Geschéftsstelle: Ittendorfer Str. 2 - 88709 Hagnau T.: 07532 414962
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f
Ausbauvariante 0.1 ‘gd ,
mit Verlust von Weinanbauflachen,

‘die Trasse 7.5 tangiert den Obstbau

| | Im Trassenvergleich zwischen Variante 7.5 und 0.1 ist die Ausbauvari-

ante 0.1 entlang des ca. zehn Kilometer langen Streckenabschnitts der
bestehenden B31 mit einer erheblichen Vernichtung von ca. 15 % der
Weinanbauflache der Winzer von Stetten, Hagnau, Kippenhausen und

o/ Immenstaad verbunden. Dabei geht es um iiber 20 Hektar Rebland.

Die etwa sechzig Winzer des Winzervereins Hagnau eG sowie Winzer
mit eigenen Weinbaubetrieben sind damit bei der Ausbauvariante mit

| starken Verlusten konfrontiert.

Die Variante 7.5 fordert ebenfalls Rebflichen! Der Verlust ist hier fiir die
Betroffenen natiirlich ebenfalls schmerzlich; allerdings ist die Fliche
bedeutend geringer und damit auch vermutlich eher zu kompensieren.

i

Bild: Weinlese
Winzerverein Hagnau eG &
Weinanbau abhéngig von Klima und Boden

Der Weinanbau ist abhdngig von Bodenbeschaffenheit und Klima und
braucht die direkte Seelage, die unabdingbar begrenzt ist. Bei einem

~ Verlust von Flichen fiir den Obstanbau, der bei der Trasse 7.5 ein

Thema ist, sind eher Kompensationsmoglichkeiten fiir einen Flachen-
ausgleich zu realisieren.

il | Beriicksichtigt werden muss auch, dass die seenahe Kulturlandschaft
- wesentlich durch die typischen Rebhdnge gepragt ist. Die Zerschnei-
- dungswirkung der Ost-West-Verkehrsachse B31Neu im zentralen

Bodensee Weinanbaugebiet ist deshalb auch aus touristischer Sicht
problematisch.

Bei Ausbau vor Neubau: B3

Verkehrschaos i
« langjahrig garantiert! 7

' Die Mitglieder der AG Ausbau verfolgen unter dem partei-

| politisch griinen Motto ,, Ausbau vor Neubau* das Ziel, die

| B31Neu auf der Trasse 7.5 zu verhindern und die bestehende
B31 von Meersburg bis Fischbach mit Tunnel durch Hagnau
auszubauen. Wiirden sich Meersburg, Ittendorf, BUND,
NABU und VCD durchsetzen hitte das u. a. zwei bedenkens-
werte Konsequenzen:

1. ein langjahrig garantiertes Verkehrschaos in der Boden-
seeregion durch die Ispurige Verkehrsfithrung {iber die
Baustelle B31 und — im giinstigsten Fall — die Umleitung
der Gegenspur tber Ausweichstrecken im Bodensee-
Hinterland.

2. eine Bauzeitverlingerung um mindestens ein Drittel der
Zeit, die ein Neubau auf der Trasse 7.5 brduchte. Dies
zeigen die Erfahrungen z. B. mit dem Ausbau der B33
Konstanz — Radolfzell sowie mit den Baustellen auf der
B31 - heute und in der Vergangenheit.

Zur Grundlast der B31 mit tdglicher Durchschnittsbelastung

von 24.000-28.000 Kfz, 15-20%igem Schwerverkehrsanteil

und hohen saisonalen Spitzenbelastungen durch Tourismus

und Messe kiame noch der Baustellenverkehr mit seiner erheb-
' lichen Logistik!

‘Was bedeutet das in der Region fiir ...
- Bewohner der Anrainergemeinden der B31

» Berufspendler und Schiiler,

« Betroffene an den Umleitungsstrecken

- Hotels, Gastronomie und Ubernachtungsbetriebe

« Veranstalter von Festen und touristischen Angeboten
¢ Erholungssuchende und Feriengéste

+ Einrichtungen wie Messe und Flughafen

 Firmen, Betriebe und Geschifte der wirtschaftlich
prosperierenden Bodenseeregion

'« die Busfahrer im OPNV und Fahrgiste

'Wollen/verkraften wir das wirklich?



Bernd Saible
07532 414962


