I 31 neu

Verkehrsinitiative Immenstaad

Verkehrsinitiative Hagnau

HAGNAUER'

Wein vom Bodensee

Winzerverein Hagnau

_—

teamoo

Zeecn

Verkehrsinitiative aus Stetten

B31neu

pro 7.5 plus
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Info-Veranstaltung
zur BS1INEU

DIE POSITIONEN DES

B31neu

pro 7.5 plus

Strittige Fragen,
Positionen & Argumente
im Planungsprozess B31neu




B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

B31neu im ,Vordringlichen Bedarf* des
Bundesverkehrswegeplans 2030

Grundlage der Planungen zur B31neu 2016

 Inkraftsetzung des Bundesverkehrswegeplans
2030 (BVWP 2030) durch Abstimmung im
Bundestag 2016

Bundesverkehrsminister Dorindt mit dem
Neuen Bundesverkehrswegeplan 2030

* Die B31neu zwischen Meersburg und Fischbach ist im ,Vordinglichen Bedarf*
des neuen BVWP 2030

» Basis der Wiederaufnahme der Planungen zur B31neu ist das Ergebnis der
Planungen bis 2004 mit 3 Trassenvarianten. Die 7.5W2 erhielt die Bewertung
,vorzugsvariante® und soll neu plausibilisiert werden.

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

Protest und Differenzen zur B31neu
auf Vorzugsvariante 7.5

Verkehrsminister Hermann/ VM Baden-Wurttemberg §
stellt im Okt. 2015 die B31neu - Planungen vor.
Die Plausibilisierung der Vorzugsvariante 7.5W2
stoldt auf den Protest der Verkehrsinitiative Ittendorf
(IVI) und bei der Stadt Meersburg. |
Danach Grundung des Meersburger Initiativkreises

Verkehrsminister Hermann, Baden-Wirttemberg

gegen die Variante 7.5 und pro Ausbau 0.1 (MIK). 2015 in Hagnau zur B31neu Planung

Verkehrsministerium reagiert mit ....

a) dem Ausweis eines erweiterten Prufraums fur die Verkehrs-, Umwelt- und
Naturschutz-Untersuchungen zur Entwicklung moglicher Alternativen zur
Trasse 7.5

b) der Garantie eines ergebnisoffenen Untersuchungsprozesses fur die spatere
Trassenauswabhl

Einrichtung einer Beteiligungsstruktur fur Burger und Interessengruppen am
Planungsprozess der B31neu durch Dialogforum

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



Der Prufraum fur ergebnisoffene
Verkehrs-, Umwelt- und Naturschutz- Untersuchungen zur B31neu

#7%% KORRIDOR DER VORZUGSVARIANTE
emee \/ORZUGSVARIANTE 7.5 MARKDORF

- DAISENDORF

33

RIEDETSWEILER

ITTENDORF

Trasse 7.5 ca. 300 m.
Breite

kLurrern ©)

” IMMENSTAAD
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B31neu - Organisation des im Dial
Planungsprozesses Meersburg - Immenstaad

Auftraggeber: Verkehrsministerium des Bundes

Verantwortliche
Behorde im Auftrag: Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg

Planende Behorde: Regierungsprasidium Tubingen / Abt. 4

Beauftragte unabhingige Verkehrsanalyse
Fachbiuros: Umwelt-und Naturschutz
Raumplanung

Blrgerbeteiligung im Rahmen eines Dialogprozesses

Politischer Dialogforum Fach-AK Fach-AK Infokreis
Arbeitskreis Blrger / Verkehr Natur- far
Initiativen und gewahlte
Umwelt Ratsmitglieder

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Zeitplan zur B31neu - Planungsphasen im Uberblick

« Wiederaufnahme der B31neu-Planung

* Verkehrs- und Umweltuntersuchungen

« Auswertungen und Prése%tion der Ergebnisse
* Vorauswahl der Trassen

» Erstellung der Entwurfsplanung fur Trassen
« Trassenvergleich und Trassenentscheidung
« Abstimmung mit dem Bundesministerium

« Genehmigungsplanung
« Erstellung Planungsfeststellungsunterlagen

* Planfeststellungsverfahren
» Beschluss (Baurecht)

« Baubeginn B31 — Meersburg - Immenstaad

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



Grundung der Hagnauer Verkehrsinitiative
und Erarbeitung unserer Positionen zur B31neu?

Unsere Positionen zur B31neu haben die
Verkehrsinitiativen des Buindnisses entwickelt durch

* Recherchen zur Datengewinnung aus friheren
Planungen

« Auseinandersetzung mit Verkehrsfragen und
Expertisen zu Spezialthemen wie
Mobilitatsentwicklung, Umweltschutz, Landschafts-
gestaltung, Strallenbau und Verkehrstechnik

Stettans
zelstelly
lung

* Verkehrsanalysen und Verkehrszahlungen an der

B31 und auf Ausweichstrecken bei Stau (verkehrsinitiative
Hagnau)

« Auswertung der automatischen Verkehrszahlstelle
Harlachen an der B31 zwischen Meersburg und :
Hagnau B

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



Zentrale Aspekte der B31neu sind strittig!!!

B31NEU -BUNDNIS PRO AG AUSBAU
7.5 PLUS B31NEU DES MIK
Wie?
Leistungsfahige AUSBAU rgr?gliﬁ?st :urder
Verkehrstrasse == b utch'gtél J B31
(2-bahnig/ 4-streifig) QUALITAT ; riz Xe igpiﬂg)
@ + Hagnauer Tunnel
WO ¢
linienbestimmte Ausbau der bestehenden
Vc_)rzugs_tr_a_sse 7.5 TRASSEN_ B_31 von Meersburg bis
mit Modifizierungen Fischbacher Anschluss

VERLAUF B31neu FN

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



Die Position der Biindnismitglieder B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
und einiger Unterstutzer

Hagnau
ca. 1440 EW Hagnau
Stetten VIHaB e.V. - Verkehrsinitiative Winzerverein
ca. 1000 EW Hagnauer Biirger e.V. /Bernd Saible mit ca. 60 Winzern
team b31neu Vorstand Karl Megerle
Heiko Mantzsch PRO 7.5
Immenstaad
ca. 6200 EW

BIB Biirgerinitiative
Immenstaad B31neu - pro 7.5
Dieter Kirchhoff

Messe FN
Messeleitung

GF Klaus Wellmann
Leiter Logistik: Stefan
Keller

arbeiten fur u. ,glauben“an 7.5/
- fordern eine leistungsfahige B31neu! -

SPD Kreis FN
Norbert Zeller, Kreistag

Stadt
Friedrichshafen

IHK Dieter Stauber,
ca. 58.000 EW Industrie- und Handelskammer Bodenseekreis
Dr. Stefan Kohler Bodensee-Oberschwaben
Baubiirgermeister B31-Beauftragter FDP Bodensee
Dr. Wolfgang Heine MdL Klaus Hoher

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Gegner der Position des B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
bzw. Befurworter der Ausbautrasse 0.1

IVl Ittendorf

ca. 710 EW
Interessengemeinschaft

Verkehrsplanung Ittendorf
Dr. Fritz Kaser

MIK Meersburg

ca. 5770 EW

Meersburger Initiativkreis B31neu
Rudolf Landwehr

Dr. H.H.Gerth

VCD

Verkehrsclub Deutschland
Kreisgruppe Bodensee e.V
Peter Hecking/ Sprecher
Frieder Staerke/ Sprecher

Burgerin
Planu

Markdorf LNV

ca. 13.300 ges. EW
Stadt Markdorf

Dr. Marion Morcher

CONTRA7.5

BLHV

Bad.Landwirtschftl.
Hauptverband e.V.,
Ortsgruppe Markdorf

2018-03-06 - existiert nicht mehr!

Landesnaturschutzverband
Arbeitskreis Bodensee

BUND

Bund fir Umwelt und Naturschutz

* Kreisverband Bodensee

* Ortsverband Markdorf

* Ortsverband Friedrichshafen
Franz Lindemann

NABU

Naturschutzbund
Bezirksverband Donau-Bodensee
Markdorf; Wolf Mannes

Bl Efritzweiler

Bargerinitiative Efrizweiler
Kontakt ?

Partei ,,Die Grunen*

« MdL Martin Hahn
» die Hafler Griinen/
Dr. Matthias Klemm

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

11



Nochmals unsere Position zur B31neu!

Die Mitglieder des B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
engagieren sich fur eine leistungs- und zukunftsfahige B31neu ...

a) durch einen 2-bahnigen und 4-streifigen Ausbau/ Neubau

Ausbauqualitat

b) auf Basis der seeferneren, bereits in friheren Planungen als
Vorzugstrasse definierten Variante 7.5, plus einigen Vorschlagen zur
Optimierung

Trasse der B31neu

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

Thema

Ausbauqualitat der B31neu

Warum 2-bahnig und 4-streifig

und
fast eine Autobahn ?

13



Wichtige Beurteilungskriterien fur die Qualitat der B31neu

Verkehrsaufkommen

Verkehrsprognosen

Leistungsfahigkeit & Regelwerk Ausbauqualitat
Bluindelungsfunktion der B31neu
Verkehrssicherung und Storungsanfalligkeit

Vermeidung Ausweichverkehre auf das nachgelagerte Netz

Q@6 &0

Verkehrsfluss, Fahrtgeschwindigkeit & Schadstoffemissionen

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?
Kriterium V1 Hohe und Art des Verkehrsaufkommens

» durchschnittl. tagl. Verkehrsaufkommen (DTV) auf der B31 liegt bei
uber 19.000 Kfz (DTV) - Harlachen-Messung

« zuzugl. der Ausweichverkehre bei Stau auf der B31 Uber
Nebenstral3en bei ca. 21.000 Kfz! ( u.a. Gemeindeverbindungsweg)

DTV Meersburg Sabaknoten - 29.758 Kfz / — FN Manzell 25.968
Kfz (Monitoringergebnisse 2014)

» tagliche Staus und Stop-and-go-Verkehr von April bis Oktober

* haufige sehr hohe Spitzenbelastungen (trotz DTV) durch Urlaubs-
(Transit-)verkehr + 30 grof3e Messen pro Jahr in FN

* hohe Anteile von (Transit-)Schwerlastverkehr (ca. 15%)

« B31 als E54 ist europaische Fernverkehrsstralie

* Anschluss B31neu Friedrichshafen ist bereits
2-bahnig und 4-streifig im Bau!

Spanien Mallorea = Saidinien

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?

zu Kriterium V1 Hohe des Verkehrsaufkommens — B31 (Harlachen)

Jahr 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
KFZ (DTV) 18.356 18.254 19.394 19.517 18.850 19.392 19.270 18.817 18.688 18.882 19.135 19.016( 18.563
SV (DTV) 1.720 1.836 2.055 2.128 1.864 2.082 2.106 1.988 2.042 2.102 2.088 2.234 2.156
Anteil 9,37%| 10,06%| 10,60%| 10,90% 9,89%| 10,74%| 10,93%| 10,56%| 10,93%| 11,13%| 10,91%| 11,75%| 15,00%
19.800 16,00%
19.600 19517 15,00% 00%
19.400 19.394 19,392 19270 12.00%

. - 11,75% ’
13.332 937% 10706% 10,60% 10,90% - 10,74% 10,93% 10,56% 10,93% - 18,335 19,016 10,00%
18.800 z 18.850 48.817 18.882
18.600 15688 w5
18.400 18.356 6,00%
18.200 18.254 4,00%
18.000
17.800 2,00%
17.600 0,00%

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Kfz (DTV) Datenreihe4 Anteil SV % Linear (KfZ (DTV))
Schwerlastverkehr (DTV)
2.300 2.234
2.156
2.200 2.128 08 2.106 2.102 2088
2.100 2055 2,042
1948

2.000
1.900 1835 &,
1.800 1720
1.700

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?

Kriterium V2 Verkehrsprognosen zur B31 und relevante

Zukunftsaspekte
Zunahme des Pkw —Verkehrs +15 %
Entwicklung des Lkw Fahrleistung +29 %
Transportleistung +39 %

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?

zu Kriterium V2  Aspekte, die die Prognosewahrscheinlichkeit begriunden

Globale und nationale soziologische Trends und Entwicklungen sind
identifizierbar und fuhren in der Analyse zu belastbaren Prognosen

« Entwicklungen der Wirtschaft / internationaler Warenaustausch wird abgesehen von
wirtschaftlichen Schwankungen weitergehen (Globalisierung)

» Hohes Interesse der Kommunen: Ausweisung neuer Gewerbegebiete

» Geringe Fertigungstiefe der Firmen und hoher Zulieferungsbedarf bleibt Strategie

« Lean-Management und Just-in-time Produktion wird wirtschaftlich nicht infrage gestellt

* Online-Markt mit wachsendem Logistikbedarf bestimmen die Zukunft

« die Entwicklung der Mobilitatsbedurfnisse der Bevolkerung nimmt eher zu als ab

« Steigerungsraten im Tourismus (Bodensee - und Transit in Feriengebiete)

« Bevolkerungswachstum in der Region mit Ausweisung neuer Baugebiete

Keine Entlastung der StraBen in Sicht!

« Keine grolde erwartbare Verkehrsreduktion durch Carsharing/ Autonom. Fahren/ eMobilitat

« Zunahme der Pendler - trotz Heimarbeitsplatze und Digitalisierung (Arbeitsplatz 4.0)

« Vermutlich eher geringe Verlagerung von OPNV und v.a. Schwerlastverkehr auf die Schiene
« Keine Reduktion der Lkws bei Einfuhrung der Maut auf Bundesstralden zu erwarten!

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS ‘@



Kriterium V3

Kategorisierung von StraRen

zur Bestimmung der Ausbauqualitat
Bedeutung der StraBe und Eingruppierung

Verbindungs-
funktionsstufe

Kategoriengruppe

kontinental

anbaufreie angebaute )
Autobahnen | LandstraBen |Hauptverkehrs- | Hauptverkehrs- | ErschlieBungs-
straBen straBen straBBen
AS LS VS HS ES

groBraumig

uberregional

regional

nahraumig

kleinraumig

Bewertung:
BundesstralRe — groRraumig E54

Literatur: Prasentation Prof.Dr.-Ing. Christian Lippold 2012 / Berlin - Verkehrskonferenz BUNDNIS 90 DIE GRUNEN

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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zu Kriterium V3

Querschnitte in Abhangigkeit zur Verkehrsstarke (DTV) — RAS /RAL
(zunachst guiltig bis 2008 — erneuert 2014 mit Erweiterungen in der StraBenbreite - RQ20=21 / RQ26 =RQ28)

Durchschnittliche tagliche

Verkehrsstarke
kurz: DTV (Kfz gesamt):

Harlachen 19.135
(2015)
Meersburg-Sabaknoten
(2014) 29.758
FN-Manzell

(2014) 25.968
Quellen:

SVvZ BW

* Richtlinie fur die Anlage von
Strallen-Teil: Querschnitt
(kurz: RAS-Q)

W=

Lehrstuhl Gestaltung von StraBenverkehrsanlagen

Wahl des Regelquerschnittes (RQ =Regelquerschnitt)

ﬁﬂlt] e

KL 333

&l Rl 29.5
RO 155

R2 105

Ik ARG 3
Rk 26

All R Al
KL 135

Bl RO 105
“: RG0S

R 20

Al R 1556
RQ 105
"'RIAS
*tROOE
AN ROTE
—_—
AV |*rRQTE

|

4 Spuren
3 Spuren

W

et
8 3 Spuren
e

* - im Bnzelfall auch RO 295 eder RQ 355

¥ QG965 - Sobwerveroohnsbalastung maximal 300 Far248

8t RO 7.5 werkehrsiechnische Bemessung nchi sirmwadl
Schwearverkehrabaaeiung maximal 60 Fzf24h

L)
0 10.000 200004 30000 40000 50000 60.000 70000 200000
Verkahrestarka DTV [Kiz/24h] (ung menr)

IB'A
groRraumig
liberregional
regional
nahraumig
kleinrdumig

Guelle: RAS-Q 1396

Bereich der momentanen Belastung DTV im Bereich
Meersburg/ Hagnau

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?

Kriterium V3 Das Regelwerk fur den auerortlichen StraRenbau fur
StraBenquerschnitte im Verhaltnis zum Verkehrsaufkommen

Querschnitt RQ15,5 1bahnig und 3streifig wird fur das gegenwartige Verkehrs- und w

Schwerlastaufkommen auf der B31 nicht empfohlen!

< 20,00

A

Querschnitt RQ20/21

Empfehlung bis DTV 30.000
Kfz - jedoch nur bei geringem
Schwerlastverkehr

A

Querschnitt RQ 26/28

E.mpfehlung von .DT_\./ 20.000 B 8,00 .
Sononcetearan Voo p 4 \
~1,50==2,00> <—3,504>L*3,50—> <—3,00i<—3,504>L*3,50—>J:2,00>L1,—551
0,50 0,50 0,50 0,50

Quelle: technisches Regelwerk fir Bundesamt fir StralRenwesen RASQ-2008. Erneuert 2013 mit 1 bzw. 2 m erweiterten Querschnitten!

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS &



zu Kriterium V3

StraBenkategorien & Entwurfsklassen

zur Geschwindigkeitsregulierung

Entwurfs- Bezeichnun »,Berechnungs- Hochst-
klasse 9 | geschwindigkeit“ | geschwindigkeit
EKA1A Fernautobahn m
Uberregional-
autobahn
Autobahn-
EKA 2 ahnliche m
Straf3e
Stadt-
EKAS autobahn m

Literatur: Prasentation Prof.Dr.-Ing. Christian Lippold 2012 / Berlin - Verkehrskonferenz BUNDNIS 90 DIE GRUNEN

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

22



Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?

Kriterium V4 Konzentration des Verkehrs und Bundelungsfunktion der B31neu

» Entlastung des StraBennetzes .
durch Verkehrskonzentration
auf attraktiven Verkehrsachsen H
» Schneller Durchfluss des f

- .
p t‘b
Horgenzell '

ﬂ avensburg [

Transitverkehrs nennofon
ey N balem ) ~<\7
; | B f(
Oberteuringen g

Bermatingen \

=41
Uhldingen-.
Muhlhofen
Meersbu-
[}
Konstanz

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?
Kriterium V5 Verkehrssicherheit und Vermeidung von Verkehrsstorungen

v" Keine Verengung der
Fahrspuren im Wechsel

v' Sicheres Uberholen von
Lkws

v' Bessere Moglichkeiten
der Verkehrslenkung bei
StralRenarbeiten

v' Geringere Storanfalligkeit
und hohere Sicherheit

v" Reduzierte Unfallgefahr
durch Mittelstreifen

v Angemessene
FlieRgeschwindigkeit

v' Keine Stresssituationen
wie bei 3-Spurigkeit fur
den Uberholverkehr

v' Hohere Kapazitat

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS



Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?
Kriterium V6 Vermeidung von Ausweichverkehren

Tagliche Staus in Hagnau, Fischbach und Friedrichshafen von Marz bis
Oktober und an Wochenenden in der Skisaison sowie bei Messen in FN

fuhren zu ...

« Stressbildung und steigender
Aggressivitat bei Verkehrsteil-
nehmern

« problematischen
Wendemanovern im Stau

- sinnloses, gefahrliches Uberholen :

* Versuche der Stauumfahrung auf
Ausweichstrecken

* hohes Verkehrsaufkommen auf
den Netzstral3en und in den \
Ortschaften der ‘L’b“
Ausweichstrecken

@ 1400 Kfz auf Gemeindeverbindungsweg
@ 800 Kfz Uber B33 und Ittendorfer Stralle

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum leistungsfahiger Ausbau 2-bahnig und 4-streifig?

Kriterium V7 Verkehrsfluss & Vermeidung von Staus ist Umweltschutz!

Auswirkungen von Stau mit Stop-and-Go-Verkehr auf

die Schadstoffemissionen S B IER BT

+ 60 % bis + 746 %

Feinstaubemission
bis + 500 % in der AuBenlu
pis + 2.800 % im Fahrzeug

Kohlendioxidemission
+ 45 % bis + 176 %

Treibstoff-
mehrverbrauch
+ 45 bis + 176 %

z.B. hierbei
Stau:
Spurverengung/
von 3-Spurigkeit
auf 2 Spuren

Optimal fur Umweltbelastung und Energieverbrauch:
= kontinuierlicher Verkehrsfluss bei @ Tempo 80-100 km/h

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS g
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B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

Thema

B31neu auf Trasse 7.5 Plus

Warum wollen wir eine seefernere
Trasse
und keine Ausbauvariante 0.1 der
bestehenden B31 ?

27



Die Basis der B31neu Planung bilden
3 untersuchte Trassenvarianten der fruheren Planung

\/ !
Mittelstenweiler ¥
v Wendlingen
28
- N
* & o
s.von uns favorisierte Trasse B =)
-~ (=}
K7749 Fitzenweiler {
. ~J77468 -
definierter GraSbe:: ~ Bermatingen|# f
i Anschlusspunkt ~3228 75719 >
s Tl Markdorf
Oberuhidifgen &/ Anausen % Ll
y 8 . . 2% Leimbach
& Schiggendorf Baitenhaua¥e £ Q‘:}f . eimbac!
N, S ' ¥ N’
Unteruhidiggen aisendorf o < %
" Bergheim
D Riedgtsweiler n
7 ‘ & . Lipbach Riedheim
o~ V= Variante 7.5
— ol > definierter
: ‘l@ i N\ Anschlusspunkt
Meersburg b Efrizv
s , St
» v = “— L
\ %7 . 'ppe’:? AUSEN siediung M AJFischbie
N, K3tk 7745
H agna u N X1 / -\,——l\
Bodensee Immenstaad

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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20 Trassenvorschlage
der Initiativen und Burger im Dialogforum 2017

Uberlinger See und
Bodenseeuferlandschaft

s Bodenseeﬁfer X
westlich Friedrichshafen:

im Dialog A = el AR ‘ \\\{%\ -—\\»\\\\\\\(\\\/\
N Lkl @ : /’--_ i S 3

Meersburg - Immenstaad N = — NN

Bodenseeufer B
westlich Friedrichshafen

-

1

NS

Mitelf = = S —
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Hotspot Hagnau
im Uberblick

-
Hagna

| el P

'{-o . : = =
T oS, Variante 0.1

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Hotspot Hagnau
B31neu
Konzentration auf 0.1

Hagnau
Gemarkungsflache
294 ha

Vorschlage von
Verkehrsinitiativen und
Verbanden pro 0.1

fur den Verlauf eines
Hagnauer Tunnels

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS




B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
Unser Vorschlag fur die Trasse 7.5 Plus

N3 5
iy ysn:h(l!m,[
4 g

'),._/ Bigrgberger $37

Qeiner

AT ANRUANASET N i . /J"/

\ 7 Variante 7.5 W 2}; . ; 2 //

LTS > AN = _ - o 4
AN CAERV I %

{Zufahrt

NN
Kreisverkehr +

:lens‘eeuferlands_t_:haf't“»___ Riickbau Briicke

StraBenfiihrung /
B Auf;Zufahnen

N ol Y T SRl oS I_pbachmﬁnd 0
westlgz(:ld\lgirf;:g\‘:itl:f\t:;; afen X X ‘l': 7 i”/f G454 2 “-ﬁi \\\
\ : X =S i
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c:‘wﬂlch Fnedmc\hil}afeL
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Wichtige Beurteilungskriterien der Trassen im Vergleich
und unsere Argumentation Pro 7.5

Kulturlandschaft Bodensee und Landschaftsbild
Zerschneidung der Landschaft

AusmaRB und Qualitat der direkten Betroffenheit von Anwohnern
Betroffenheit von Kulturdenkmalen

Ausgewiesene FFH-Schutzgebiete (Naturschutz)

Auswirkungen auf das zentrale Bodensee Wein- & Obstbaugebiet
Die Bundelungswirkung von B31 /B33 / B30

Bauliche Aspekte

CHCORCNCNONONCNONS

Konsequenzen der Baustelle und Bauzeit fur die Region
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T1 Kulturlandschaft Bodensee + Landschaftsbild

Die touristisch bedeutsame Kulturlandschaft Bodensee ist vor allem gepragt
durch das Landschaftsbild der Peripherielage des Sees mit...

a) der Uferlandschaft
b) dem See- und Alpenpanorama
c) den Rebhangen im zentralen Bodensee Weinanbaugebiet

Eine problemlosende Ausbauqualitat (2-bahnig/ 4-streifig) der B31

mit allen notwendigen Nebenanlagen (Knotenpunkten, Schallschutzmaflinahmen,
Stral3entechnik zur Oberflachenwasserreinigung, Gemeindeverbindungsstraflien)
ist landschaftsbaulich ist ein massiv zerstorerischer Eingriff in das Landschaftsbild
und damit in die touristische bedeutsame Kulturlandschaft Bodensee in direkter

Seelage. _ o ]
Die Realisierung der Ausbauvariante 0.1

ware eine unverzeihliche Baustunde!

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
Kriterium T1 Kulturlandschaft Bodensee + Landschaftsbild

Blick auf die Landschaft der Ausbautrasse 0.1 vor Hagnau - B31

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
Kriterium T1 Kulturlandschaft Bodensee + Landschaftsbild

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
Kriterium T1 Kulturlandschaft Bodensee + Landschaftsbild

Blick auf die Landschaft der Ausbautrasse 0.1 vor Hagnau - B31

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
zu Kriterium T1 Moglichkeiten der Landschaftsgestaltung — Trasse 7.5

Wir pladieren fur die Realisierung der B31neu plus-minus die Variante
7.5 weil ...

+ das einmalige und spezifische Landschaftsbild der Kulturlandschaft Bodensee
dadurch nicht beeintrachtigt und beschadigt wird

+ die touristisch und weinwirtschaftlich bedeutsame Peripherielage zum See mit
See- und Alpenpanorama und den landschaftspragenden Rebflachen geschitzt
werden muss

Variante 7.5 bietet Chancen!

+ das Landschaftsprofil der Trasse 7.5 und die raumliche Situation im Hinterland
des Sees bedeutend mehr gestalterische Moglichkeiten zur optischen und
akustischen Integration der B31neu in in die Landschaft bietet (z.B. Larmschutz)

+ der Verkehr in einiger Entfernung vom Bodenseeufer mehr Schutz vor
verkehrsbedingten Gefahren fiir das Okosystem am See und den
Trinkwasserspeicher Bodensee gewahrleistet.

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
zu Kriterium T2 Zerschneidungswirkung Gemeinde Stetten

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Zerschneidung Hagnau bei Trasse 0.1

zu Kriterium T2 ) 5ndschaft : z.B. Trassenvorschlag MIK Meersburg

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

zu Kriterium T2 Zerschneidung Hagnau bei Trasse 0.1

- Tunnel

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

zu Kriterium 2 Zerschneidung Hagnau bei Trasse 0.1
Landschaft : Hagnauer Tunnel

/

"otomontage VIHaB e.V.

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS

42



Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Zerschneidung Hagnau bei Trasse 0.1

zu Kriterium T2 Jndschaft Hagnauer Tunnel

Blick auf die Tunnel-Einfahrt -Ost bei Trasse 0.1 Hagnau - B31

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

zu Kriterium T2 Zerschneidung Immenstaad bei Trasse 0.1

}A(gp /', :

o Lehembandolshin
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Googlebild

oder
wenn

vorhanden
Luftbild
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T2 Zerschneidung der Landschaft

Der verkehrsproblemlosende Ausbau der B31neu mit 2 Fahrbahnen und 4
Fahrstreifen hat ohne Zweifel eine Landschaft zerschneidende Wirkung.

Die Trasse 7. 5 im Vergleich zur Ausbauvariante 0.1 hat jedoch eine geringe
zerschneidende Wirkungen fur betroffene Gemeinden:

+ Keine weitere Verstarkung der Zerschneidung der Gemeinde Immenstaad
+ keine weitere Verstarkung der Zerschneidung der Gemeine Hagnau

+ keine weitere Zerschneidungswirkung der Stral3e fur die Gemeinde Stetten im
Hinblick auf die seenahe Gemarkungsflache sudlich der B31

Zerschneidende Situationen fiir Gemeinden - jedoch mit besserer
Integration der Strale in die Landschaft:

— zwischen Ittendorf und Hundweiler
— Auswirkungen auf einzelne Gehofte in der Nahe der Trasse

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

zu Kriterium T2 Konsequenzen der Zerschneidung von Hagnau trotz Tunnel

— Die Trennungswirkung 2-bahnig und 4-streifig ausgebauten B31 wird verstarkt
durch notwendige Schutzbauten gegen Schall- und Schadstoffemissionen bei
einem Tunnelbau jeweils vor den Tunneleinfahrten

— selbst bei einem Hagnauer Tunnel haben die tiefen Einschnitte der Zufahrten
eine hohe Trennungswirkung der Landschaft im Osten und Westen der
Tunnelanlage und damit einen hohen Verlust der Weinbauflache

— die B31neu auf der Trasse 0.1
erfordert den Bau von Auf- und
Abfahrten als Anschlisse zu den
Ortsverbindungsstral3en und
verscharfen nochmals die ohnehin
schon vorhandene
Trennungswirkung
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
zu Kriterium T3 AusmaR und Qualitat der direkten Betroffen von Anwohnern

Das ,,.Schutzgut Mensch“ bezieht sich auf die Qualitat und Quantitat der
Betroffenheit von Menschen einer Trasse als wichtiges Beurteilungskriterium

Im Vergleich der Trassen ist die Trasse 7.5 auch unter dem Kriterium
Schutzgut Mensch zu favorisieren:

+ es sind eine bedeutend geringere Zahl von direkt an der Trasse
wohnenden Menschen betroffen

+ durch den grolieren Abstand von der Wohnbebauung ist ein geringerer
Aufwand fur Larmschutzmalinahmen erwartbar

+ notwendige Larmschutzmallnahmen sind durch das Landschaftsprofil
optisch besser und gestalterisch leichter herzustellen

+ verkehrsbedingte Schadstoffemissionen l6sen sich in der offenen Natur
leichter auf als bebauten Gebieten

47
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zu Kriterium T3 Immissionen — Larmschutz — Schutzgut Mensch
Betroffenheit von der B31neu

7.5 (W2) 0.1 (m.Tunnel / Hagnau)
Immissionen / Larm ++ -
gesamt (ha) 79 243
betroffene Flachen Wohnbebauung

Meersburg Meersburg

Orte, Flachen und minimale Abstande der
Wohnbebauung v.d. Stralde bis 400m

Stetten Stetten
(ha - Flache / m - Abstand zur
Wohnbebauung) 5 ha/ 170m Abst. 24 ha /30m Abst.
Hagnau Hagnau
- 14 ha / 120m Abst.
Markdorf
(Reute/Hundweiler) Markdorf
3 ha/120m =
Immenstaad Immenstaad

Angaben nach RP — Tubingen:
Planungsergebnisse 2004

68 ha / 25m Abst.

71 ha /25m Abst.

3 ha/ 250m Abst.

134 ha / 20m Abst.
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T4 Direkte Betroffenheit
von landschaftlich bedeutsamen Kulturdenkmalen

Keine Kulturdenkmale auf Trasse 7.5!

Direkte Betroffenheit auf Trasse 0.1 von:
€ Kulturdenkmal + archelogischem Bodendenkmal — Schloss Kirchberg

€ Kulturdenkmal Schloss Hersberg

™
CAM T ‘;'

[L] Eﬂjr”””ﬂrr "
NS NEE O Wiy, ni ;' ey

1] '”i[y,, 9

* Denkmalschutz erlaubt keine Erweiterung der Straf3e!
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium TS Betroffene Landschaftsschutzgebiete / FFH / Vogelschutz

1 N A
\ %(enhéusgn
190\v4
&} N NSO\
(K77 - \Q\

N

Riedetsweiler ]
<\ \Trass§7.5 (W2)

N K7747)

R S (K7747) Bt

Y ’ Roggele | &,

Stetten

NN D
N

Naturdenkmal
\ ] Flachenhaftes Naturdenkmal
O Naturdenkmal Einzelgebilde

Biotop
|:| Offenlandbiotopkartierung
- Waldbiotopkartierung

Waldschutzgebiet

=1 Bannwald

[ ] H Schonwald

Naturschutzgebiet
Landschaftsschutzgebiet

FFH-Gebiet
Vogelschutzgebiet

Biosphéarengebiet

Zonierung
Kernzone
[ I Pflegezone
u Entwicklungszone

l:] Nationalpark
[ | Naturpark

0 250 500 750 m
|

Grundlage:

- Raumliches Informations- und
Planungssystem (RIPS) der LUBW

- Amtliche Geobasisdaten © LGL,
www.Igl-bw.de, Az.: 2851.9-1/19

~  13.04.2016
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T6

Bodensee -
Obst- und
Weinbaugebiet

Verlust von
Flachen fur den

Weinanbau
bei 0.1
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus? A A

Kriterium T6 Bodensee — Obst- und Weinbaugebiet

Die Trasse 7.5 im Vergleich mit der Ausbauvariante 0.1 gestaltet sich im
Hinblick auf den Wein- und Obstbau weniger kritisch und nachteilhaft!

+ Der Weinbau am Bodensee ist durch die Klimaabhangigkeit und
Bodenbeschaffenheit nur begrenzt moglich.

+ Der Obstbau - im Vergleich zum Weinbau - bezuglich der
Anbaumoglichkeiten und klimatischen Voraussetzungen weit weniger
begrenzt.

+ die Ausbautrasse mit ca. 10 km quer durch das zentrale Bodenseeweinbau-
gebiet bringt einen Verlust von ca. 10-15 Prozent der Anbauflache fur die
Stettener, Hagnauer und Immenstaader Winzer im Winzerverein Hagnau

+ deutlich weniger Obstbauflachen Verbrauch auf Immenstaader Gemarkung,
v.a. in Kippenhausen, mit 2,9ha im Vergleich zur Variante 9.3 mit 7,3 ha

+ weniger existenzgefahrdend fur den begrenzt moglichen Weinanbau der ca.
60 Hagnauer, Immenstaader und Kippenhausener Winzer
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zU Kriterium T6

bei Trasse 0.1 und Trasse 7.5 (W2)

Trasse 0.1

Winzerverein /
Hagnau -
Immenstaad

Privat-Winzer

z.B.: ca. 160 ha
Weinanbauflache
Winzerverein
Hagnau

Verlust Anbauflache
ca. 10— 15 ha

Trasse 7.5 (W2)

Winzer privat
Staatsweingut
Winzer-
genossenschaft
Meersburg

z.B.: ca. 60 ha
Weinanbauflache
Winzerverein
Meersburg

Verlust Anbauflache
10 %
ca. 6 ha
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
Kriterium T7 Bundelungsfunktion & Netzanbindung

Die See nahe Ausbauvariante 0.1 hat kaum noch eine Bundelungswirkung

Grunde:

schwierige Anbindung der 0.1. Variante an Netzstral3en durch gleichzeitig
notwendige Gemeindeverbindungsstral3en in direkter Nahe zur B31neu

umstandlichere Zu- und Abfahrten fur Gemeinden und Industriegebiete im
Bodensee-Hinterland

langere Anfahrtswege aus dem Hinterland Uber Landstral’en zu den
Knotenpunkten der 0.1-Variante und sinkende Attraktivitat fur die Nutzer

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

zu Kriterium T7 Bundelungswirkung und Netzanbindung der Trasse 7.5

im Vergleich zur Ausbautrasse 0.1.

_Bermatingen *
\-.

; M'a‘rkdorf

_ [ Stetten }‘

B31neu FN
Hagnauam®
Bodensee m \m

Immenstaad

2 7E L am Bodensee
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?
Kriterium T8 Bauliche Aspekte im Trassenvergleich & Kosten

Variante 7.5 im Vergleich mit Variante 0.1 5,’©

+ ist kurzer als die Ausbauvariante 0.1 (ca. 1,2 km) -« ,(\gr//
o Y

+ braucht weniger Knotenpunkte i)

+ spart aufwendigen und momentan noch vollig
unkalkulierbaren Hagnauer Tunnel

+ wurde bereits als linienbestimme Vorzugsvariante der zurtckliegenden
Planungsphase ausgewiesen

+ ist mit hoher Wahrscheinlichkeit mit geringeren Baukosten und Folgekosten
verbunden (z.B. allein durch Ersparnisse Tunnel)

+ z.B. Zahl der Brickenbauwerke im Vergleich*:

0.1 =48 Bauwerke | 9.3 =44 Bauwerke | 7.5 37 Bauwerke

* Daten aus Planung 2006 bezogen auf 7.5 Gesamt zwischen Uberlingen und Immenstaad
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T9 Baustelle und Bauzeit der B31neu im Vergleich

Die Trasse 7.5 bietet im Hinblick auf Baustellenlogistik
und Bauzeit wesentliche Vorteile:

+ als Neubaustrecke relativ begrenzte Beeintrachtigung
des Verkehrs auf der B31(alt) und der B33

+ kurzere Bauzeit durch relativ ungestortes Bauen

+ geringere oder keine direkte optische und akustische Wahrnehmung einer
GrolRbaustelle in direkter Nahe zur Wohnbebauung

+ Vermeidung baubedingter Umleitungen fur Gemeinden an den Ublichen
Ausweichstrecken (v.a. B33 und nachgeordnetes Netz im Hinterland)

+ bessere Gestaltung der verkehrlichen Mehrbelastung durch die hohe zu
erwartende Baustellenlogistik

+ ggfs. keine Tunnelbohrung durch/ unter Hagnau

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T

g Baustelle und Bauzeit der
B31neu im Vergleich

Stellen Sie sich die Baustelle und die

mindestens 10-jahrige Bauzeit auf der -~

Ausbautrasse 0.1. der bestehenden B31
vor!

Maximal 1streifige Verkehrsfuhrung moglich!

Staus und Umleitungen tber 10 Jahre auf Stralen und durch
Ortschaften im Hinterland

Megabaustelle Uber 10 km durch entlang des Sees und durch Anrainer-
Gemeinden der B31 auf beengtem Raum

Baustellenverkehr — insbesondere fur Tunnelbau - mega Entsorgung und
mega Materiallogistik

attraktive Ferien, Urlaub und Erholung am Bodensee fur 10 Jahre von
Meersburg bis Friedrichshafen gestrichen!!!

Messe, Flughafen, Wirtschaft, Tourismus, Weinbau massiv beeintrachtigt!

© B31NEU BUNDNIS PRO 7.5 PLUS
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Warum B31neu auf Trasse 7.5 Plus?

Kriterium T9 Baustelle und Bauzeit der B31neu im Vergleich
Offenbauweise — Tunnel 1-bahnig / 2-streifig

Baustelle offener Tunnel
1 Rohre
2-streifig

....
lllll

..............

Baustelle Gebohrter Tunnel
2 Rohren
4-streifig
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B Die
Argumente der 7.5 Gegner

Landverbrauch
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Argumente: Ausbau vor Neubau + zwei-/dreispurig statt Vierspurigkeit
Thema Flachenverbrauch & Bodenversiegelung

Argument und Behauptung der 7.5 Gegner:

GroRerer Flachenverbrauch fur:
a) eine Neubauvariante 7.5 im Vergleich zur Ausbauvariante 0.1!

b) 2-bahniger und 4-streifiger Ausbau statt zwei-/drei-bahniger

Ausbaul! n
Jlogisch

...aber reine Spekulation!

» die definitive Berechnung des Flachenverbrauchs der Trassen im Vergleich
existiert momentan noch nicht!

= der angenommene hohere Flachenverbrauch im Vergleich Neubau-
Ausbauvariante und Vierspurigkeit ist bis dato reine Spekulation!
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Argumente: Ausbau vor Neubau + zwei-/dreispurig statt Vierspurigkeit

Zum Thema Flachenverbrauch & Bodenversiegelung grundsatzlich!

Unsere Sici

Die definitive Endberechnung des Flachenverbrauchs bei der B31neu im
Vergleich der Ausbauqualitat und Trassenfuhrung ist noch nicht gemacht!

Berucksichtigt werden mussen dabei die Flachen fuir die:

« Stral3e in der entsprechenden Ausbauqualitat (Bahnen und Fahrstreifen)

» Lange der Stral3e im Vergleich der Trassen

» Zahl und Art der Auf- und Abfahrten

» Landschaftseinschnitte mit Boschungen

* Malnahmen des Schallschutzes

» notwendigen Parallelstral3en fur den nicht zugelassenen Verkehr der B31neu

» die Nebenanlagen (Reinigung Oberflachenwasser, Haltebuchten, Schallschutz, Briucken ..)

AuBerdem mussen Flachenzuwachse berucksichtigt werden durch:

* Rulckbau- und Renaturierungspotenziale der Trassen
« unnoétig werdende Ortsumfahrungen entlang der B33 durch Verkehrskonzentration auf der
B31neu
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Argumente: Ausbau vor Neubau + zwei-/dreispurig statt Vierspurigkeit

Erhohter Flachenverbrauch durch

Parallelstrecken-Bedarf im Vergleich Trasse 7.5 und 0.1

-Daisendorf

o

RZ72 B31NEU
AUSBAUVARIANTE 0.1

\Meersburg!

.. \\'(_.,';Stetten )

®

Y 4
Weingarten

< r \
Knotenpunkte V 7.5 -

Knotenpunkte V 0.1 . S _ ~ —
bestehnde Ortsstrafen H a g n a u~a e ¥ .
Bedarf Parallelweg ] BO d e n S e e N
Variante 7.5 \

Bedarf Parallelwege
Variante 0.1

B31neu Variante 0.1
B31neu Variante 7.5

Hoher Baubedarf bei Gemeinde-
VerbindungsstraBen fiir nicht

zugelassene Kfz auf der B31neu Bodensee

und OPNV

=
a3

mmenstaad
am Bodensee
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Argumente: Ausbau vor Neubau + zwei-/dreispurig statt Vierspurigkeit

Hauptgrunde fur die Flachenversiegelung !
Ausweisung immer neuer Gewerbe- und Wohnbaugebiete

Der groRte Teil der Flachenversiegelung in der Bodenseeregion ist bedingt
durch Wachstumsinteressen der Kommunen:

« Zuzug von Menschen aufgrund von Arbeitsmarkt und Attraktivitat der Region

» hohe Nachfrage nach attraktivem Wohnraum bei gestiegenen individuellen Ansprichen an
Wohnungsqualitat und Wohneigentum

« Bedarf der prosperierenden Wirtschaftsregion an Gewerbeflachen fur die Neuansiedlungen
bzw. Expansion von Unternehmen

Prognose Bevolkerungswachstum von 2014 -2025 = 3,9 %
(Quelle: Statistisches Landesamt Ba-Wu, 2014)

Wirtschaftsstarke der Region in Baden-Wurttemberg = Platz 4

(Quelle: Bericht Stidkurier 03.03.2016)

Trotz Wachstum und Entwicklung:
Die B31 als Hauptverkehrsader und Verkehrsinfrastruktur am
Bodensee sind seit Jahrzehnten unverindert ‘
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Argumente: Ausbau vor Neubau + zwei-/dreispurig statt Vierspurigkeit

Ubersicht der Anteile des taglichen Flachenverbrauchs in BAWU
Wodurch findet die Landversiegelung hauptsachlich statt?

Taglicher Verbrauch fiir Siedlungs- und Verkehrszwecke

Hektar/Tag in Baden-Wirttemberg 1981 bis 2015
14 Gebaude- und Freiflache
m Erholungsflache
Verkehrsflache
12 —
_— f— m Betriebsflache ohne Abbauland + Friedhof
10

.. B —
B .
i lll Trm
-

0]

N = ] Coa
. . .
2
0 oy
-2
- O o~ O o -—i o™~ o g uw O ~ © o o — o~ o - uw
oo (sa] o o o o o o o o o o o ~—i ~—i i ~—i ~—i -
s @ oy o P ™~ ™~ ™~ ™~ ™~ o~ ™~ o™~ o™~ o™~ o™~ o™~ o™~ ™~ ™~
*) 2013/2014: Mittelwert 2012/2014.
Datenquelle: Statistik der Flachenerhebuna. © Statistisches Landesamt Baden-Wurttemberg 2016
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Flachennutzung in Baden-Wurttemberg 2016
VerhaltnismaBigkeit von Verkehrsflache und Wohn-/Gewerbebebauung?

Bodenflache insgesamt -,
(3575 133 Hektar ) Angaben in %

Siedlungs- und Verkehrsflache
(515.883 ha)

Waldflache

Verkehrsflache

29 GF-Wohnen

GF-
Gewerbe/Industrie

sonstige GF

Erholungsflache
sonstige SuV

Landwirtschafts-
flache

*) Sonstige Siedlungs- u. Verkehrsflache (SuV): Betriebsflache ohne Abbauland, Friedhof;
GF: Gebaude- und Freiflache.

Datenquelle: Statistik der Flachenerhebung. L
. & © Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg 2016
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l 310e

Verkehrsinitiative Immenstaad

lH aB Hagnau

Verkehrsinitiative Hagnau

HAGNAUER'

Wein vom Bodensee

Winzerverein Hagnau

\/\
> Y
s
k

teamioo |

Verkehrsinitiative aus Stetten

B31neu

Herzlichen Dank fur

lhr Interesse
& lhre
Aufmerksamkeit
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